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1. Verbandstag des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

Am 3. und 1. Dezember 1966 fand im Reichsbahn-Er-
holungsheim .Ernst Thdlmann® in Schwarzburg (Thii-
ringen) der 1. Verbandstag des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes statt. Generalsekretir Helmut Reinert
konnte 113 ordentliche Delegierte und 20 Ehrengiiste
zu diesem 1. Verbandstag begriifen. Unter ihnen
waren anwesend der Generalsekretdr des Landesver-
eines der ungarischen Modelleisenbahner Otto Petrik
und ein weiterer Modelleisenbahner Ungarns, Herr
Dr.-Ing. Endre Kerkdpoly, Leiter des Lehrstuhls fiir
Eisenbahnbau an der Technischen Universitit fiir Bau-
und Verkehrswesen Budapest.

Leider konnte wegen Erkrankung der Prisident des
DMV, Staatssekretiir und 1. Stellvertreter des Ministers
flir Verkehrswesen Helmut Scholz an der Tagung nicht
teilnehmen. In seinem Auftrage und im Auftrage des
Présidiums gab der Vizeprisident, Dr. Ehrhard Thiele,
den Rechenschaftsbericht.

Nachdem die Tagesordnung einstimmig angenommen
wurde, sind folgende Herren in das Arbeitspriisidium
gewihlt worden: Prof, Dr.-Ing. habil. Harald Kurz,
Dr. Ehrhard Thiele, Dipl.-Gw, Giinter Mai, Hansotto
Voigt, Helmut Reinert und Otto Petrik. Das Prisidium
ubertrug die Leitung des Verbandstages an Herrn
Reinert.

Im Rechenschaftsberichi des Présidiums wurde heraus-
gearbeitet, dafl sich der Deutsche Modelleisenbahn-
Verband in den ersten vier Jahren seines Bestehens
gefestigt hat und nun breiter in die Offentlichkeit
treten muB. Als der Verband gegriindet wurde, bestan-
den in der DDR 25 Arbeitsgemeinschaften, zum 1. Ver-
bandstag waren es schon 119 Arbeitsgemeinschaften.
Diese Zahlen diirfen aber nicht dariiber hinwegtiu-
schen, daBl es noch viele Tausende Modelleisenbahner
und Freunde der Eisenbahn gibt, die noch nicht Mit-
glied des Verbandes sind. Besonders hervorgehoben
wurde, dall verstirkt die Jugendarbeit zu organisieren
sei. Fiir die Jugendarbeit ist ein dritter Vizeprisident,
Herr Dipl-Gw. Glnter Mai, gewihlt worden, Auch
muli sich in Zukunft die Zusammenarbeit mit den
Organen der Volksbildung und auch der Pioniereisen-
bahn verbessern. Bei der Wahl des neuen Prisidiums
sind entsprechende Vertreter bestitigt worden.

Die Diskussionsbeitrige gaben wertvolle Erfahrungen,
Hinweise und Vorschlige, die sich besonders auf die
oben genannien Schwerpunkte konzentrieren. Besonders
hervorzuheben war der Diskussionsbeitrag des Herrn
Dipl.-Ing. Max Baumberg von der VES-M Halle, der
sich dafiir einsetzen wird, dall das zu schaffende Zen-
tralarchiv des DMV eine wertvolle Sammlung von
Zeichnungen, Folos usw. enthilt. Herr Baumberg be-
tonte besonders, dall die Berlihrungspunkte zwischen
der Deutschen Reichsbahn und dem DMV wesentlich
hiiufiger sind, als er bisher vermutete. Er fiithrte aus,
dal} sich bei der Modellprojektierung auch im Bereich
der Maschinenwirtschaft fiir die Arbeitsgemeinschaf-
ten grofe Aufgaben ergeben. Es wire zweckmiiBig, in
Vorbereitung des Traktionswechsels die Umgestaltung
von Bahnbetriebswerken im Modell durchzuexerzieren,
dabei Vor- und Nachteile zu erfassen, die bei einer
theoretischen Abhandlung leicht (bersehen werden

konnen, Die leitenden TFunktionire der Deutschen
Reichsbahn sind nicht in der Lage, sich im groflen
Umfange mit der Eisenbahngeschichte zu befassen.
Ils mufl daher Aufgabe der Eisenbahnfreunde sein,
Vergangenes, das geschichtlichen Wert hat, nicht unter-
gehen zu lassen. Dies ist eine Aufgabe fiir den DMV,
an deren Losung die verantwortlichen Stellen der
Deutschen Reichsbahn durch eine kontrollierte Offnung
der Archive gern mitarbeiten werden. Die VES-M
Halle ist bereit, in Zusammenarbeit mit dem Présidium
des DMV eine Ubersicht zu schaffen, welche Unter-
lagen in ihren Archiven vorhanden sind und den
Modelleisenbahnern und Eisenbahnfreunden zur Ver-
fligung gestellt werden kénnen.

Herr Dipl.-Ing. Michael Huth {iberbrachte die Griifle
des Vorsitzenden der Pionierorganisation ,Ernst Thil-
mann*. Er beflirwortete eine enge Verbindung zwi-
schen der Pionierorganisation und des DMV und wies
daraul hin, daBl durch die gute finanzielle Unterstiitzung
des Verbandes grofle materiell-technische Kapazititen
vorhanden sind, die fiir die Ausbildung von Schiilern
und Jungen Pionieren genutzt werden miissen. Der
Erfolg der Arbeit des DMV ist nicht nur in der Anzahl
der Lehrlinge fiir die Deutsche Reichsbahn zu suchen,
sondern auch darin, dafl in den jungen Menschen die
Liebe zur kollektiven Arbeit und das technische Ver-
stiandnis geweckt werden, das als Grundlage auch fir
andere Berufe gilt.

Uber die sehr guten Diskussionsbeitriige wird General-
sekretdr Helmut Reinert im Heft 2 noch ausfiihrlich
berichten.

Nach der Diskussion wurde das neue Présidium des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes mit folgender
Zusammensetzung einstimmig gewihlt:

Prisident: Staatssekretiir und Erster Stellvertreter des
Ministers fiir Verkehrswesens Helmut Scholz, Berlin.
Vizeprisidenten: Dr. Ehrhard Thiele, Berlin — Prof.
Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Dresden — Dipl.-Gw.
Glnter Mai, Berlin — Generalsekretir: Ing. Helmut
Reinert, Berlin. Prisidiumsmitglieder: Ing. Klaus
Gerlach, Berlin — Ing. Werner Gitt, Leipzig — Dipl.-Ing.
oee. Heinz Horn, Sonneberg — Dipl.-Ing. Michael Huth,
Berlin — Ing. Martin Klemt, Schwerin — Helmut Kohl-
berger, Berlin — Horst Schobel, Berlin — Ing. Rudolf
Starus, Forst — Hansotlo Voigt, Dresden — Johannes
Weigel, Karl-Marx-Stadt.

In die Zentrale Revisionskommission sind die Herren
Karlheinz Brust, Achim Delang, Frithjof Thiele und
Werner Burandt gewihlt worden.

Als Anerkennung fiir hervorragende Leistungen beim
Aufbau des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
konnte im Auftrag des Ministers fiir Verkehrswesen
an Herrn Klaus Gerlach die Verdienstmedaille der
Deutschen Reichsbahn Stufe II und an Prof. Dr.-Ing.
habil. Harald Kurz, Helmut Kohlberger und Fritz Rust
die Verdienstmedaille der Stufe I verliechen werden,
Die ebenfalls um die Entwicklung des DMV bemiihten
Herren Karlheinz Brust, Hansotto Voigt, Willibald
Taud, Lothar Krause, Martin Klemt, Rudolf Hoff,
Helmut Wendel, Heinz Heil}, Frilz Bernhardt und Dr.
Ehrhard Thiele erhielten Ehrenurkunden und Prisente.

Allen unseren Lesern ein frohes neues Jahr und viele Erfolge
im Beruf sowie ein gliickliches Familienleben!
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Aufruf zum XIV. Internationalen Modellbahnwettbewerb 1967

Boszsanne k XIV omy MeKIAYHAPOIHOMY COPESHOBAHMIO KEILINO-T0P. Moieabiikkor B 1967 r.

Call to the XIVth International Model Railway Competition 1967

Appel a la XIVieme compétition internationale des modelistes ferroviaires en 1967

Der XIV. Internationale Modellbahnwettbewerb und die
Modellbahnausstellung finden in OSTRAVA (CSSR) in
der Zeit vom 23. 9. bis 22, 10. 1967 statt.

Um die traditionelle freundschaftliche Zusammenarbeit
der Modelleisenbahner zu vertiefen, rufen die unter-
zeichnenden Organe die Modelleisenbahner aller euro-
piiischen Lénder auf, am XIV. Internationalen Modell-
eisenbahnwettbewerb teilzunehmen,

Wettbewerbsbedingungen

I. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als
Einzelpersonen sowie alle Modelleisenbahnklubs, -zirkel
und -arbeitsgemeinschaften als Kollektive aus allen
Lindern Europas. Die Angehorvigen der Jury sind von
der Beteiligung ausgeschlossen,

I1. Wettbewerbsgruppen

s werden folgende funf Gruppen von Wettbewerbs-
modellen gebildet:

A) Modelltriebfahrzeuge mit eigener Kraftquelle
1. selbst angefertiglte Modelle
2, Umbauten von Industriemodellen (frisierte Mo-
delle)

B) Modelleisenbahnfahrzeuge ohne eigene Kraftquelle
1. selbst angefertigle Modelle

2. Umbauten von Industriemodellen (frisierte Mo-
delle)

C) Modelle von Hochbauten und Modelleisenbahn-~
zubehér (Empfangsgebiude, Stellwerke, Guterbi-
den, Weichen, Bricken usw.)

D) Historische Modelle

) Technische Funktionsmodelle und spezielle Einrich-
tungen flr Fernsteuerung (Weichenantriebe, Dreh-
scheiben, Schaltelemente, Signale usw,)

111. Bewertung

a) Die Modelle werden in den oben genannten Grup-
pen in folgenden Nenngriflen bewertet: N, TT, HO
und 0. AuBerdem erfolglt vine weitere Trennung
in die folgenden zwei Altersgruppen:

1. Teilnehmer bis 18 Jahre
2, Teilnehmer iiber 18 Jahre,

1) Die Bewertung simtlicher Wetlbewerbsmodelle
wird durch die Jury nach den in der CSSR giiltigen
Bewertungstabellen vorgenommen, Die Jury setzt
sich aus je zwei Delegierten der unterzeichnenden
Organe zusammen. Auflerdem wird noch der Vor-
sitzende der Jury durch den Veranstalter bestimmt,
Die Entscheidungen der Jury sind endgiiltig. Der
Rechtsweg bleibt ausgeschlossen.

IV. Einsendung der Modelle

Samiliche Wettbewerbsarbeiten mussen spéatestens bis
zum 15. 9. 1967 an folgende Adresse eingesandl werden:
Ustfedni klub Zelezni¢énich modelaia, CSSR, Prahal,
Opletalova 29.

Jedes Modell ist genau mit Namen und Vornamen des
Binsenders zu kennzeichnen, Aulierdem werden noch

[ulgende Angaben gewiinscht: Anschrift, Alter und
Beruf thei Kollektivieilnehmern noch die Anschrift des
Kollektivs, Angaben iiber das Modell, NenngréBe und
die Gruppe, in welche das Modell eingeteilt werden
soll).

Die Modelle missen gut verpackt sein. Nach Maglichkeit
soll die GroBe eines gewdhnlichen Postpakets (bzw.
eine Expre(igutsendung) nicht iiberschritten werden,
Das Porto flr die Einsendung trigt der Teilnehmer,
wiihrend das Rickporto durch den Veranstalter ge-
tragen wird.

Alle eingesandten Modelle sind gegen Schiiden und
Verlust auf dem Gebiet der CSSR versichert. Diese
Versicherung tritt vom Zeitpunkt der Ubernahme bis
zur Riickgabe in Kraft. Um eine mogliche Beschidigung
der Modelle zu vermeiden und die Zollabfertigung zu
erleichtern wird empfohlen die Modelle durch die
cinzelnen Landes-Modelleisenbahnverbiinde gemeinsam
einzusenden,

V. Auszeichnungen

Die Preisverteilung und Auszeichnung erfolgt in
OSTRAVA am 23,9. 1967 vor der Eroffnung der Aus-
stellung. Als Preise werden fiir die 1. bis 3. Plitze
Medaillen, Urkunden und Sachspenden vergeben. Alle
anderen Teilnehmer bekommen eine Teilnehmerur-
kunde, worauf die errungene Punktzahl eingetragen
wird. Diese Urkunden sollen als Unterlage zur Aner-
kennung der Leistungsklasse dienen.

Viel Erfolg den Teilnehmern!

Der Zentrale Klub der Modelleisenbahner der CSSR
Deutscher Modelleisenbahn-Verband

Ungarischer Modelleisenbahn-Verband

Zentrale Kommission fir Modellbau LOK, Polen
Redaktion ,Der Modelleisenbahner®

(Anmerkung: Bendtiglte Punkizahl der einzelnen Lei-
stungsklassen:

I. Klasse — mindestens 90 Punkic

11, Klasse — mindestens 75 Punkle
111. Klasse — mindestens 50 Punktc
Maximal zu erreichende Punktzahl 100)

Richtlinien fir die Teilnehmer aus der Deutschen De-
mokratischen Republik

Flr alle Wettbewerbsteilnehmer aus der DDR finden
in den Reichsbahndirektionsbezirken  Vorausent-
scheide statt, Es gelten hierfiir die gleichen Wetthe-
werbsbedingungen wie flr den XIII Internationalen
Wettbewerb. Die Einsendungstermine und die An-
sthriften zu den bezirklichen Wettbewerben werden
noch gesondert bekanntgegeben, Wir weisen darauf hin,
dali nur Teilnechmer an den bezirklichen Wetthewerben
zum Internationalen Wettbewerb in OSTRAVA zuge-
lassen werden.

Die zu den bezirklichen Wettbewerben eingesandten
Modelle werden anschlieflend in einer Ausstellung der
Offentlichkeit zugdnglich gemacht. Ort und Zeit der
Ausstellungen werden noch bekanntgegeben.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband
— Prdsidium —
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XIV. mezinarodni soutez a v;,stava zeleznicnich modelu 1967

XIV. mezinarodni souléz a vystava Zelezniénich modell
se v letosnim roce kona v OSTRAVE ve dnech
23. 9.—22. 10. 1967.

Podepsané organizace vyzyvaji zelezni¢ni modelafe ze
viech evropskych zemi k ugasti na XIV. mezinirodni
soutézi a vystavé Zelezniénich modelu. Cilem je proh-
loubit mezinarodni piitelskou spolupracj zelezniénich
modelaiu.

Soutézni podminky:

I. Opravnéni k naéasti

K ucasti na soutézi jsou opravnéni vsichni Zelezniéni
modelafi jako jednotlivei, kluby Zelezni¢nich modelaiu,
krouzky a skupiny jako kolektivy ze viech zemi Evropy.
PiisluSnici mezinarodni rozhodéi komise jsou z ucasti
na soutézi vylouceni.

I1. Soutézni kategorie
Soutéz Zzelezniénich modeltl je vypsana v péti kate-
goriich:
A — Kolejova vozidla s vlastnim pochonem (trakéni)
1. samostatné zhotovené modely
2. upravené tovarni v¥robky
B — Kolejova vozidla bez vlasiniho pohonu (vagony)
1. samostatné zhotovené modely
2. upravené tovarni vyrobky
C — Modely staveb a piisluSenstvi ke kolejistim
(nadrazi, hradla, skladisté, vyhybky, mosty apod.)
D — Historické modely
E — Funkéni technické modely a specialni zatizen{ pro
dalkové ovladani (ovladani vyhybek, toény, ovla-
daci prvky, signaly apod.)

ITI. Hodnoceni

a) Modely budou hodnoceny ve shora uvedenych kate-
goriich a ve jmenovitych velikostech: N, TT, H0 a 0.
Kromé toho budou pri hodnoceni rozlisovany dvé
vékové skupiny podle véku modelafi:

1. Ugastnici do 18 let (juniofi)
2, Uéastnici nad 18 let (seniofi)

b) VEechny soutézni modely budou hodnoceny podie

bodovacich tabulek platnych v CSSR (zvefejnény v
piirucce «ABC Zelezniéniho modelafstvi», vydané
nakl. Nase vojsko v r. 1965).
V mezinarodni rozhodg{ komisi budou zastoupeny
podepsané organizace dvéma rozhodécimi. Kromé
toho bude pofadatelem uréen jesté predseda mezi-
niarodni rozhodéi komise.

Rozhodnuti
konecna.

mezinirodni rozhod¢i komise jsou

1V. Zasilani modelh

Vsechny soutézni modely musi byt zaslany nejpozdéji
do 15, 9. 1967 na adresu:

Ustfedni klub zelezniénich modelait ¢SSR, Praha 1,
Opletalova 29. Kazdy model (event. obal) musi byt
oznacen prijmenim a jménem odesilatele. Dale je tfeba
uvest tyto udaje:

Adresu, stari a povoldni (u kolektivnich ucastniku jeste
adresu klubu, krouzku apod.)), hlavni adaje o modelu
(niizev — typ, jmenovitd velikost, kategorie, ve které ma
byt model hodnocen, event. poznamky nebo pokyny pro
zachazeni s modelem),

Modely musi byt dobie zabaleny. Podle moZnosti by
nemély presahovat velikost obyéejné poStovni zasilky
(nebo expresni zasilky).

Postovné za odeslani modelu na soutéz a vystavu hradi
ucastnik soutéZe, poStovné za vraceni modelu hradi
poradatel. VSechny zaslané modely jsou na uzemi CSSR
pojistény proti poskozeni a ztraté.

Pojisténi vstupuje v platnost dnem prevzeti a konéi
dnem piedini modelu.

Modely doporucujeme zasilat spoleéné (hromadné)
prostiednictvim jednotlivych ustfednich orgédni na- *
rodnich svazi Zelezniénich modelatu, aby bylo jednak
omezeno nebezpeti moZného poskozeni modell a jed-
nak usnadnéno celni odbaveni.

V. Vyhlaseni vysledkn

Rozdileni cen bude v OSTRAVE v prostordch vystavisté
dne 23. 9. 1967 pred slavnostnim otevienim vystavy.
Za 1.—3. misto budou udéleny medaile s diplomy a .
vécné ceny. Viichni dalsi obdrzi diplomy, na nichZ bude
uveden potet ziskanych bod(. Diplomy budou podkla-
dem pro udélovani vykonnostnich tiid.
Hodné aspéchu vem utastnikim!
Ustiedni klub Zelezniénich modelaia CSSR
Némecky svaz Zeleznicnich modelart
Redakee «Der Modelleisenbahners
Madarsky svaz zeleznifnich modelairia
Ustiedni modelarska sekee LOK. Polsko
Poznimka: Nutn¥ pofet bodl pro ziskani vykonnost-
nich tiid:
I. thida — nejméné 90 bodi
I1. tiida — nejméné 75 bhodl
1L tiida — nejméné 50 bodi

Felhivas a XIV. Nemzetkozi Vasutmodellezo Palyazatra 1967

A XIV. Nemzetkozi Vasutmodellezd Pilyazatot és a vele
kapcesolatos kiallitast Ostravaban, 1967, 23.9.—22.10.
rendezziik.

A vasttmodellezék hagyominyos barati egyiittmiikode-
sének tovabbi elmélyvitése érdekében az alulirott szer-
vezetek felhivjdk valamennyi eurdpai orszag wvasat-
modellezéit, hogy vegyenek részt a XIV. Nemzetkozi
Vasutmodellezé Palyazaton,

Palyazati feltételek

1. Részvétel

Részvételre jogosult Eurdpa minden orszagdbdl minden
viisutmodellezd egyénileg, vagy barmely vasutmodellezd
klub, kor vagy munkacsoport kollektiven.

A zsiiri tagjai a részvételbol ki vannak zarva,

I1. Palyazati kategéridk
A pdlyazaton résztvevd modellek a kivetkezd it cso-
portba sorolhatok:
A) Vonojarmit modellek meghajtassal
1. sajat készitésli modellek
2, Atépitett gyiri modellek ([frizirozds)
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B) Vasiti modelljarmiivek meghajtis nélkiil
1. sajat készitésti modellek
2, atépitett gyari modellek (frizirozas)

C) Magasépitmények és egyéb vasiuti berendezések
modelljei (felvételi épiiletek, valtéhazak, raktarak,
sorompok, vaganyok, kitérok, hidak stb.)

DY Térténelmi modellek

E) Mikddd miiszaki modellek és specialis taviranyito
berendezések (valtéallitomiivek, forditGkorongok,
kapesolasi épitoelemek, jelzok stb.)

II1. Elbirdlas

a) A modellek a fenti csoportok szerint, a kivetkezd

épitési nagysagokban keriilnek elbirvalasra: N, TT,

HO és O. Ezen beliil megkiilonboztetjiik a kivetkezd

két koresoportot;

1. résztvevok 18 éves korig.

2. résztvevik 18 év felett.

A zsliri valamennyi modellt a csehszlovidk szabaly-

zat szerint fogja értékelni. A zsirit az aldairé szer-

vezetek 2—2 kiilditte képezi. ezenkiviil a zsiiri
elnokeét a rendezd szerv jeloli ki, A zsiiri dinlése
végleges.

b



IV. A modellek bekiildése

A palydzatra valamennyi munkat legkésobb 1967
15. 9. 1967 -ig a kévetkezé cimre kell bekiildeni: Ustfedni
klub Zeleznitnich modelaidt CSSR, Praha 1, Ople-
talova 29.

Minden modellt meg kell jelélni a bekiildd teljes nevé-
vel. Ezenkiviil sziikségesek a kovetkezd adatok: cim,
életkor és foglalkozas (kollektiv résztvevoknél a kollek-
tiva cime), a modell jellemzo adatai (épitési nagysa és
besorolasi kategoria, esetleges kezelési utasitas).

A modelleket jol be kell csomagolni, A csomag lehe-
toleg ne haladja meg a kozinséges postacsomag (illetve
expressz kiildemény) szokdsos meéreteit. A bekiildés
koltségei a résztvevdt terhelik, a visszakiildésrdl a ren-
deziség gondoskodik.

Valamennyi bekiildott modellt Csehszlovikia teriiletén
karosodas és veszteség ellen biztositunk, az atvétel és
visszaadas kozotti iddszakban,

A modellek sériilésének lehetd elkeriilése és a vamel-
jaras megkonnyitése céljabdl ajanlatos dket az egyes
orszigos szervezetek tjan egyviitt bekiildeni.

V. Dijazas

A dijak és helyezések odaitélése Ostravaban, 1967 23" 9.
torténik, a kiallitds megnyitasa elétt. Dijként az 1-3.
helyezettek érmet, okmanyt és modellvasiti anyagot
kapnak. Valamennyi résztvevd részvételi lapot kap,
melyen feltiintetjitk az elért pontszamol. Ezen okma-
nyok alapjian sorolhaté a resztvevé a megfeleld telje-
sitményosztdlyba.

A résztvevoknek sok sikert kivanunk.

A Csehslovak Vasutmodellezék Kozponti Klubja
Német Vasutmodellezd Szovetség

A ,Der Modelleisenbahner” szerkesztfsége

Magyar Vastutmodellezok és Vasttbaratok Orszdgos
Egyesiilete

LOK, Modellezék Kozponti Bizottsaga, Lengvelorszag

Megjegyzés: Az egyes teljesitményosztilyokhoz sziik-
séges pontszamolk :
I. osztaly legalibb 90 pont,
11. osztaly legaldbb 75 pont,
I11. osztaly legaldabb 50 pont

Postanowienia dotyczace XIV miedzynarodowego konkursu -
wystawy modelarstwa kolejowego w 1967 r.

XIV Miedzynarodowy konkurs — wystawa modelarstwa
kolejowego odbedzie sie w Ostrawie w Czechoslowacji
w czasie od 23. 9. do 22. 10, 1967 r.

Celem konkursu — wystawy jest poglebienie tradycyj-
nych wiezow przyjaini oraz wspélpracy miedzy mo-
delarzami kolejowymi wszystkich krajow europejskich,
ktorych serdecznie zapraszamy do udzialu w tej im-
prezie.

Postanowienia konkursowe

1. Udzial w konkursie,

Uprawnionymi do udzialu w konkursie — wystawie sa
wszysey modelarze kolejowi z calej Europy pracujgey
indywidualnie jak réwniez czlonkowie kétek, klubéw i
innych zrzeszen modelarskich.

Czlonkowie Jury nie mogg wystawia¢ swoich prac w
kl?pkursie — wystawie, w ktdrej pelnig funkcje sedziow-
skie.

II. Podzial na grupy.

Modele zgloszone na konkurs — wystawe mogg braé

udzial w nastepujacych picciu grupach:

A. Modele kolejowe z napgedem mechanicznym z wlas-
nym Zrodlem zasilania: '

1. wykonane osobiscie

2. przerobione z modeli fabrycznych.
B. Modele kolejowe bez napedu:

1. wykonane osobiscie

2. przerobione z modeli fabrycznych,

C. Modele budynkéw i urzgdzen stacyjnych oraz detali
modelarskich (budynki starcji rozdzielezych, stano-
wiska pracy, magazyny, przekladnie, wiadukty,
mosty itp).

D. Modele historyezne.

E. Modele funkcjonalne i wyposazone w specjalne ur-
zadzenia do zdalnego kierowania (samoczynne
przekladnie, ruchome obrotnice, zdalnie uruchamiane
semafory, zmiana swiatel itp).

IIT. Ocena

a) Zgloszone modele bedg oceniane w wyzej wymienio-
nych grupach w nastepujacych podzialkach: N, TT
HO i 0. Poza tym obowigzywaé bedzie podzial uczest-
nikéw na dwie grupy wedlug wieku, mianowicie:

1. uczestnicy do 18 lat
2. uczestnicy powyzej 18 lat. i

b) Sumowanie ocen czlonkéw Jury odbywadsie bedzie
wedlug aktualnie obowigzujacych tabel punktacji
wydanych w Czechoslowacji.

Jury sklada sie z dwdch czlonkéw upowaznionych

do oceny modeli przez swoj zwigzek, Poza tym 2z
jednego przedstawiciela wyznaczonego przez organi-
zatora, ktory jest przewodniczacym komisji. Postano-
wienia Jury sg ostateczne i nie podlegaja zmianie.

1V. Przesylanie modeli.

Wszystkie prace przeznaczone na konkurs-wystawe
muszg by¢é dostarczone najpézniej do 15. 9. 1967 r. pod
adres: Ustredni klub zelezniénich modelafu CSSR.
Praha 1. Opletalova 29.

Kazdy model musi posiadaé¢ wyraznie wypisane imie
i nazwisko wykonawcy. Poza tym przy kazdej pracy
nalezy podawac: dokladny adres nadawcy, wiek, zawod
oraz grupe w ktdrej dana praca ma by¢ oceniana (przy
pracach zespolowych nalezy podawaé¢ adres nadawcéw,
wiek i reszte danych jak wyzej).

Modele muszg byé dobrze zapakowane. Wedlug mozli-
woéci nalezy przesylaé je pocztg (jako przesylki eks-
presowe) wypisujgc wyraznie odres nadawcy i odbiorey.
Koszty przesylki na konkurs — wystawe ponosi wyko-
nawea modelu. Koszty przesylki do nadawcy, po za-
konezeniu imprezy, ponosi organizator,

Wszystkie prace bedg ubezpieczone od szkdd i kradziezy
na terenie Czechoslowacji. Objecie ubezpieczeniem
nastepuje od chwili przyjecia modelu do chwili jego
wyslania na adres nadawey. Sprawy zwigzane z ewen-
tualnym uniknigciem uszkodzenn modeli przy kontroli
celnej powinny zalatwié zwigzki krajowe we wlasnym
zakresie.

V. Wyréznienia.

Przyznanie miejsc i odznaczen nastgpi w Ostrawie w
dniu 23. 9. 1967 r. przed oficjalnym otwarciem wystawy.
Jako nagrody bedg przyznawane medale i dyplomy za
I, IT i III miejsce. Wszyscy pozostali otrzymajg dyplom
uczestnictwa oraz wyniki ‘punktacji. Wydane dyplomy
powinny stuzyé¢ jako dowdédd prawidlowej oceny modeli.
ZYCZYMY POWODZENIA WSZYSTKIM
UCZESTNIKOM
Ustitedni Klub Zelazniénich Modelafu CSSR
Deutscher Modelleisenbahn-Verband DDR
Magyar Vasutmodellezok Orszagos Egyesiilete
Centralna Komisja Modelarstwa LOK, Polska
Redaktion ,Der Modelleisenbahner®.
Uwaga: Iloé¢ punktéw potrzebnych do uzyskania najlep-
szych ocen we wszystkich klasach wynosi:
I miejsce — minimum 90 pkt.

II miejsce — minimum 75 pkt.

III miejsce — minimum 50 pkt.
Maksymalna iloé¢ za najlepszy model w klasie wynosi
100 pkt.
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Nun ist es
auch Winter geworden

.auf der 4.65m X 225m groflien HO-Heimanlage
unseres Lesers Joachim Richter aus Annaberg-Buch-
holz 2. Herr Richter hat auf seiner Anlage eine Haupt-
bahn in der Nenngrifie HO, wihrend eine Nebenbahn

‘?r?' - "

als Kleinbahn in 12-mm-Spurweite ausgefiihrt ist. Auf
der Anlage wurden T0m Piko-Gleise verlegt. Alle
Hochbauten sind Auhagen- bzw. Faller-Fabrikate.
Neben 120 Wagen verkehren Dampflokomotiven der
Baureihen 03, 23, 24, 42, 50, 55, 64, 75, 80, 85, 89 und 99
sowie Diesellokomotiven der Baureihen WV 200 und
BN 150. Fir den Reiseverkehr sind auch einige Trieb-
zlige eingesetzt.

Fiir Fotofreunde noch ein paar Tips zu den . Schnee-
aufnahmen®: Der Schnee besteht aus Mehl, welches
behutsam aufgesiebt wird und spidter mit einem
Staubsauger wieder entfernt werden kann, Film-
material: ORWO NP 18, Kleinbildformat. Je nach Mo-
tiv benutze man Brennweiten von 35 mm bis zum
180-mm-Telemegor. Ein Weitwinkelobjektiv ergibt die
geringsten Schirfesorgen! Die Kamera sollte auf einem
festen Stativ stehen. Fotografiert wird nach der Offen-
blitzmethode, je Aufnahme 4 bis 6 Elektronenblitze.
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@ Bild 1 Schneewehen im Einschnitt vor der Einfahrt zum
groBen Tunnel

® Bild 2 Im winterlichen Erzgebirge

@ Bild 3 Eilzug mit einer Lok der Boureihe 84 auf der
freien Strecke

Fotos: Joachim Richter, Annaberg-Buchholz 2




Wechsel zu
11}
brachte Aufschwung

Nachdem Herr Ingenieur Jirgen Herrmann
ous Milsen St. Niclas bis 1961 Besitzer einer
kleinen HO-Heimanlage war, brachte ihm der
Wechsel zur NenngroBe TT einen erheblichen
Aufschwung. Jetzt, nach etwa einjahriger Bau-
zeit, ist seine dritte (und die hier abgebildete)
TT-Anlage ouf einer Flache von 2,0 m* fertig-
gestellt.

Herr Herrmann wahlte als Motiv eine zwei-
gleisige Hauptstrecke in einem bergigen Ge-
lande. Der an der Strecke liegende Bahnhof
hat funf durchgehende Gleise und drei Bahn-
steige (Bahnsteiglange: 0,90 m). Dazu kom-
men noch mehrere Giiterzuggleise und Ab-
stellgleise sowie ein kleines Bahnbetriebswerk
mit einem zweistandigen Lokschuppen. Somit
ist ein vielseitiger und interessanter Betrieb
moglich

Zwei getrennte Stromkreise und drei Signale
mit Zugbeeinflussung in jeder Fahrtrichtung
ermoglichen, daB gleichzeitig vier Zlge ver-
kehren kénnen. Ein durchgehendes Bahnhofs-
gleis und die Kehrschleife (zum Wenden der
Dampflokomotiven) konnen wohlweise von
beiden Stromkreisen versorgt werden.

Insgesamt wurden etwa 30 m Gleise und
21 Weichen verlegt.

Zur Zeit sind drei Dampflokomotiven der Bau-
reihen 23", B1, 92 und zwei Diesellokomotiven
der Boureihen V200 und T334 vorhanden.
Dazu kommen noch zwélf Reisezugwagen und
24 Giiterwagen.

Das Geldnde besteht aus Hartfaserplatten,
Poppe und Packpapier, darauf wurden dann
gefarbte Sagespéine und Viskosematerial auf-
geklebt.

Fotos: Ing, Jirgen Herrmann, Milsen St. Niclas

Die hier gezeigte HO-Anlage (20m X 1,2m) des
Modelleisenbahners Eberhardt Becker, Erfurt, entstand
nur zwel Monaten. Do die AusmaBe fiir eine HO-Anlags
doch etwas zu kiein sind, boute Herr Becker am linke
Brettende eine Weiche ein, so daB er die Strecke belie
big verldngern kann. Herr Becker will auf keinen Fall
ouf D-Ziige und langere Giterzlige verzichten. Darum
bereitet er sich jetzt ouf den Bou einer dritten Anlage
(.und letzte?") vor, die seine Wiinsche restlos erfillen
soll.

Foto: Eberhardt Becker, Erfurt
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Hannoversche Eisenbahnfreunde Gaste der DR

Heaesnopopoxusie apysbsn u3 r. Pauwodeparoctw Tepm. Toc. XK. L. (IAP)

Railway Friends from Hannover — Guests of the German State’s Railway (DR)

Les amis du chemin de fer de la ville du Hanovre étaient les hotes des C.F. de la R.D.A. (DR)

Zum dritten Mal besuchte im August dieses Jahres
eine Delegation der ,Eisenbahnfreunde Hannover*
Strecken der Deutschen Reichsbahn in der DDR, Nach-
dem im September 1964 eine aus vier Personen beste-
hende Gruppe mit einer dreitéigigen Fahrt durch den
Harz und Besuchen bei den Arbeitsgemeinschaften
Wernigerode und Erfurt erste Kontakte zum DMV
schlug, waren vergangenes Jahr bei einer Studienfahrt
nach Sachsen bereits 14 Eisenbahnenthusiasten mit
von der Partie, Dieses Mal galt das Interesse der Han-
noveraner Mecklenburg und besonders der Insel Riigen.
25 Eisenbahnfreunde fuhren am Mitwoch, 17. August,
morgens mit dem D111 vom hannoverschen Haupt-
bahnhof nach Berlin ab. Acht Tage lang sollte fiir sie
die Eisenbahn — besonders die nordlichen Schmalspur-
strecken der DR — im Mittelpunkt des Interesses stehen.
Hier nun die Reiseeindriicke eines Mitglieds der han-
noverschen Gruppe.

DMV-Generalsekretir Helmut Reinert mull ausgezeich-
nete Verbindungen zum Wettermacher haben. Als er
uns an jenem Mittwoch im August kurz nach 15 Uhr auf
dem Bahnhof Berlin-Friedrichstralle begrii3t, scheint
die Sonne warm auf die Strallen der Hauptstadt herab.
Acht Tage spiiter beim Abschied steht das Barometer

Bild 1 Lok 99 3361 und 99 3462 auf Gleisdreieck
in Wegezin—Dennin

Bild 3 Lok 99 5606

ebenfalls auf freundlich. Dazwischen liegen fast aus-
nahmslos prichtige Sommertage. Nur ein einziges Mal
hat der Regen einen Strich durch die Rechnung ge-
macht. Auch sonst hat der DMV die Rundreise fiir seine
Freunde aus Hannover bestens vorbereitet. In der
Gruppe befinden sich auBler den Hannoveranern Giste
aus MHamburg, Hameln, Frankfurt und Stuttgart. Die
Reiseleitung tibernimmt zum zweiten Mal der Dresdner
DMV-Bezirksvorsitzende Fritz Hager, den Teilnehmern
der vorjiihrigen Sachsenfahrt bestens bekannt und nicht
nur wegen seiner umfassenden historischen Eisenbahn-
kenntnisse von allen geschitzt,

Der Starlschull [ir die eigentliche Exkursion fiillt am
Donnerstag, 18. August, um 8.24 Uhr auf dem Bahnhof
Berlin-Lichtenberg, wo sich der D11 nach Putbus in
Bewegung setzt, Bis Neubrandenburg fahren wir mit
und erreichen von dort aus iiber die Nebenstrecke 122 p
Friedland in Mecklenburg, Ausgangspunkt einer

600-mm-Schmalspurbahn nach Anklam, 36,1 Kilometer
ist diese im DR-Kursbuch unter der Nr. 122 r verzeich-
nete Linie lang. Diese kleine Bahn kann in diesem Jahr
ihren 75. Geburtstag feiern, Doch es sieht so aus, als
ob das 75. auch das letzte Jahr in der Geschichte der
Schmalspurbahn

ehemals Mecklenburg-Pommerschen

Bild 2 Lok 99 5622 der 1000-mm-Strecke Barth—Stralsund
in Barth

Bild 4 Triebwagen in Straisund-Stadtwald
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Bild 5 Lok 99 553 der 750-mm-Strecke Altefdhr—Putbus

in Altefdhr

Bild 6 Lok 99 4653 der 750-mm-Strecke Bergen—Altenkirchen

in Bergen

Bild 7 Lok 99 333 in Kiihlungsborn

Bild 8 Lok 62008 der DR in Rostock HbJ

Foto:

Heinrich Réer,

Hildesheim

sein sollte, wie das einst mehr als 200 Kilometer lange
Schmalspurnetz hiefl, ehe es von der DR iibernommen
wurde. Vor wenigen Jahren fuhren auf der Stamm-
strecke Ferdinandshof—Friedland und einem Dutzend
Stichbahnen noch Ziige. Heute gehdren alle auller der
Strecke 122 r der Vergangenheit an, darunter auch die
vor einiger Zeit im ,Modelleisenbahner* beschriebene
Route nach Uhlenhorst.

Trotz ihrer schmalen Spur — schmaler geht es wirklich
nicht! — ist die kleine Bahn eine beachtliche Angelegen-
heit, Der 15stindige Ringschuppen in Friedland kiindet
von der einstigen Grofe des Betriebes. Noch heute
besorgen Cl-Maschinen mit Schlepptender den Verkehr.
AuBer Giiterziige rollen werktags zwei planméiBige
Personenzugpaare iiber die Gleise. Aber Bus und Last-
wagen haben der Bahn seit langem den Wind aus den
Segeln genommen, und deshalb ist halt der Tag der
allerletzten Fahrt bestimmt nicht fern.

Wir benutzen den um 14 Uhr in Friedland abfahrenden
Personenzug. Der Initiative unseres Freundes Hager
ist es zu verdanken, dafl am Schluf} ein offener Giiter-
wagen mit Binken darauf lduft. Eine prima Sache ist
dieser sicher erstmalig in der Geschichte der Bahn fah-
rende ,Aussichtswagen“. So wird die Fahrt fiir den
Schmalspurfreund ein besonderer GenuB. Verblifft
blicken auf den Feldern die Menschen hinter der selt-
samen Fuhre drein. Friohliches Winken dann auf beiden
Seiten.

In Wegezin-Dennin bleibt eine Menge Zeit, die idylli-
schen Bahnhofsanlagen zu besichtigen, denn die Kreu-
zung mit dem Gegenzug von Anklam mul} abgewartet
werden, Dann rollt das Ziiglein weiter gen Anklam.
Auch hier ein kurzer Blick in den dortigen Ringschup-
pen, ein letzter Pfiff der kleinen Lok im Abendsonnen-
schein,

Der Personenzug nach Stralsund wartet schon. Finf
Tage lang wird die Hafenstadl unser Standquartier
sein, Das Hotel am Bahnhof ist fiir diese Zeit unser
Unterschlupf. Nur wenige Schritte sind von dort aus
bis zum Hauptbahnhof. Und noch nachts im Schlaf er-
tonen die vertrauten Gerédusche der geliebten Eisen-
bahn.

Freitagmorgen kurz nach 8 Uhr beginnt die Fahrt zur
zweiten Schmalspurbahn. Barth heiflt das Ziel und die
1000-mm-Bahn, die vor 71 Jahren unter dem Namen
Franzburger Kreisbahn eriffnet wurde, soll bereist
werden, 59 Kilometer mifit das Streckennetz heute noch
(Kursbuch Strecke 123 e). Stralsund, Hermannshof und
Klausdorf sind die Zielorte der Ziige. Die Strecke
Hermannshof—Ribnitz-Damgarten und der Abschnitt
Strahlsund-Ost—Strahlsund Stadtwald wurden bereits
eingestellt, Auch diese Schmalspurbahn hat seit Auf-
kommen des Kraftverkehrs erheblich an Bedeutung
verloren und diirfte in absehbarer Zeit das Schicksal
mancher Nebenlinie teilen.

Ein vierachsiger Triebwagen franzisischer Herkunft
besorgt heute die Hauptlast des Personenverkehrs. Eine
der vier noch vorhandenen Dampfloks zieht téglich in
erster Linie Giiterziige. Bereitwillig riicken die freund-
lichen Eisenbahner zwei Maschinen aus dem Schuppen
in Barth, damit wir sie uns besser ansehen kénnen.
Ein GmP bringt uns zuniichst nach Altenpleen, wo bis
zur Riickfahrt eine anderthalbstiindige Pause vorge-
sehen ist.

Das Wochenende steht vor der Tiir. Sonnabend,
20, August, fahren wir zum ersten Mal liber den 1936
fertiggestellten Riigendamm auf Deutschlands grofite
— Kenner behaupten wohl auch nicht zu Unrecht schin-
ste — Insel. Auf Rigen entstand ab 1895 ein Kleinbahn-
netz mit einer Spurweite von 750 mm unter dem Namen
Riigensche Kleinbahnen, Knapp 100 Kilometer milt
dieses Netz heute. Es sind die beiden voneinander ge-
trennten Linien Altefdhr—Putbus—Gdhren und Ber-



gen—Wittower Fihre—Altenkirchen, Die normalspu-
rigen Reichsbahnstrecken Riigens wurden erst nach dem
Bau des Riigendamms vollendet. Die wichtigste endet
in Sabnitz und dient dem Durchgangsverkehr nach
Skandinavien.

Wir bereisen zuniichst die Bahn Altefihr—Putbus. Der
+Rugenexprell*, wie die Kleinbahn liebevoll von den
Urlaubern genannt wird, soll auch teilweise eingestelit
werden. Zumindest aber die sogenannte Béderstrecke
Pulbus—Gohren bleibt auf ldngere Sicht erhalten.
Und was kann es [iir den Eisenbahnfreund schiéneres
geben, als die Fahrt kreuz und quer durch die einmalig
schone Landschaft der Insel Riigen mit der Klein-
bahn?

Unser Zug nach Putbus wird von einer séchsischen IV K.
Bauart Mever, gezogen. Lok 99 553 steht méchtig qual-
mend zur Abfahrt bereit, Diese IV-K-Loks sind in Put-
bus beheimatet und inzwischen recht zahlreich auf
Riigen vertreten. Unterwegs erhalten wir sogar noch
eine zweite Meyer-Lok als Vorspann bis Putbus.

Am Abend nach der Rickkehr ins Hotel hiilt unser
Freund Hager eine gewichtige Uberraschung bereit.
Zusammen mit einer Urkunde des DMV iiberreicht er
uns das Lokschild der Windbergmaschine 98014 als
Geschenk. Es wird in unserem Klubheim einen Ehren-
platz erhalten und an die schonen Tage in Dresden wie
an die Riigenfahrt erinnern.

Noch ist an Abschied aber lange nicht zu denken. Sonn-
tag, 21 August, kénnen wir uns auch einmal als richtige
Badegiste flihlen. Zu diesem Zweck dampfen wir mit
dem ,BiderexpreB3* der Schmalspurbahn, Lok 99 4632
voran, von Binz nach Gdéhren. Dort geht die Delegation
alsbald beinahe vollziihlig in den recht bewegten Fluten
der Ostsee baden. Ein roter Ball auf Halbmast am Strand
zeigt an, daBl das nur auf eigene Gefahr geschieht. Das
erfrischende Bad bringt fir alle nebenbei eine griind-
liche Reinigung mit sich, Denn die Liebe zur dampfen-
den Eisenbahn hat doch auf der Haut und besonders
in den Haaren ihre Spuren hinterlassen.

Montag, 22. August, [iihrt die Fahrt zur nérdlichen
Schmalspurstrecke Riigens, Bergen—Wittower Féhre
—Altenkirchen. Da die AnschluBziige nicht so recht
passend fahren, wird ein Sonderbus gemietet. In Ber-
gen steht Lok 99 545 bereit zur Fahrt bis zur Wittower
Fihre, 400 Meter Salzwasser trennen die Bahnhofe
Wittower Fihre und Fidhrhof. Zwei Fihrschiffe setzen
Schmalspurwagen, Menschen und Fahrzeuge liber. Eine
Bt-Lok steht im Schuppen Fihrhof. Verstindnisvoll
sorgt zwischen zwei Rangierfahrten ein Lokfithrer da-
fiir, daB diese einzige Bt auf Riigen, die 99 4603, ins
Freie gezogen wird. Auch spéter in Altenkirchen wird
mit der Ct 994511 dhnlich verfahren, damit sie besser
bewundert werden kann.

Ehe wir Riigen Lebewohl sagen, fahren wir mit unse-
rem Sonderbus noch an die Steilkiiste bei Stubbenkam-
mer, Vom Koénigsstuhl, dem mehr als hundert Meter
aus der Brandung der Ostsee emporsteigenden Kreide-
felsen, schweift der Blick auf die unendliche Weite der
Ostsee, Ganz fern am Horizont ein groBer Ubersee-
frachter. Und die schiumende Brandung bricht sich
wie seit Urzeiten am Ful des weiBlen Felsens,

Der Abschied von Riigen fillt nicht leicht. Aber noch
wartet ein einmaliger Leckerbissen, Zunichst fihrt die
Fahrt von Stralsund nach Rostock. Hier warten die
eigens aus Berlin an die Kiiste gereisten DMV-Priisi-
diumsmitglieder Reiner und Gerlach, Rostock empfiangt
uns leider mit Regen. Aber das stort das Programm
nicht entscheidend. Mit einem Doppelstock-Wendezug
und einer michtigen 62er dampfen wir nach Warne-
miinde, um der Arbeitsgemeinschaft Warnowwerft
einen Besuch abzustatten, Vorsitzender Harms fiihrt
die Modellbahnanlage im Kulturhaus vor. Spiter sitzt
man noch lange zusammen wund diskutiert. Einige
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Schmalfilme von der vorjihrigen Sachsenfahrt lockern
das Programm auf. Anderntags scheint die Sonne wie-
der wie bestellt. Nun kann nichts mehr schiefgehen.
Die letzte Fahrt vor der Riickreise geht nach Bad
Doberan, Nachdem Schmalspurbahnen von 600, 750 und
1000 mm bereist wurden, ist jetzt die ungewdohnliche
Spurweite 900 mm an der Reihe. Die 15,4 Kilometer
lange Strecke nach Bad Kiihlungsborn, Strecke 119c.
wurge vor 70 Jahren erdfinet. ,Molli* wird die Bahn
im Volksmund genannt und fahrt in Bad Doberan
mitten durch die Stadt, rechts und links schmale Klein-
stadthiduser, Wie ein Tatzelwurm wirkt der meist aus
rund zehn rotweifien Wagen bestehende Zug in der
fir eine Eisénbahn ungewdéhnlichen Kulisse. Da aber
der Personenverkehr nach Kiihlungsborn erheblich ist.
wird ,Molli* einstweilen sehr zum Leidwesen der mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer nicht das Feld riu-
men.

An der Ostseekiiste in Kiihlungsborn nehmen wir von
Generalsekretir Reinert und Klaus Gerlach Abschied,
nicht ohne das Versprechen, uns im néchsten Jahr
vielleicht in Westsachsen erneut einzufinden. In
Rostock mull dann bel der Riickkehr auch unser un-
ermudlicher Reisebegleiter Hager zum Abschied 25
Hinde schiitteln. Dann ist es endgiiltig soweit. Der aus
B4n-Wagen bestehende Zug nach Hamburg fihrt ab.
Acht wunderschone Tage sind zu Ende. Ein herzlicher
Dank sei an dieser Stelle dem DMV und besonders den
vielen freundlichen Eisenbahnern ausgesprochen, die so

viel Verstindnis hatten. — hwr —
Einige technische Daten:

99 321 99 322 99 323 99331 99332 99333
Hbchst-
geschwindigkeit km/h a0/50 50/50 30,50 3535 3535 3535
Zylinder-
durchmesser nm RHl] 380 380 370 370 370
Kolbenhub mm 550 530 330 400 400 400
Treibrad-
durchmesser mm 1100 1100 1100 #00 800 BOO
Luftrad-
durchmesser mm 350 350 350 - = =
Kesseldruck kpem? 14 14 14 14 14 14
Rostiliiche m2 1,6 1,6 1.6 1.6 1.6 1.6
Wasservorrat ma 1.25 1,25 4,25 3.0 3.0 3.0
Brennstoffvorrat t 1,7 1.7 1,7 1.5 1.3 1,5
Lokleermasse t 15,15 35,15 35,15 24,2 24,2 4.2
Lokdienstmasse t 11,62 41.62 41,62 8.3 20.3 29.3
Achslast Mp i ([} B 8 a B
Reibungslast Mp 31.80 31.80 31,80 324 32,4 32,4
Achsfolge 1'D1*h2 1*‘D1’h2 1"D1’h2 Dh2 Dh2 Dh2
Baujahr 1933 1932 1932 1951 1950

(beschafft von K. H. Siems., Bad Doberan)
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FRITZ HORNBOGEN, Erfurt

Modellbahnlok-
Steckbrief

Bild 1 Lokomotive der Baureihe E 44 in der Nenngrifie HO

Fotos: Fritz Hornbogen, Erfurt

Bild ? Geschwindigkeitsdiagramm a (oben), Zugkraftdiagramm b
funten)

?-:hmm‘fg-

Regelbereich 7: 10,2

2

]
Belriebsspanriung (V)

50
2Zugkraft (P)

10

Bild 3 Triebgestelle mit den beiden Fahrmotoren

E 44, VEB Piko, NenngroBe HO
(Baujahr 1966, Nullserie)

Linge tiber Puffer . 172 mm
Achsstand (gesamt) 114 mm
Breite 37 mm
Hbohe 51 mm
Masse 310g
Kleinster befahrbarer Bogenhalb-

messer 380 mm
Achsfolge (Soll) Bo’Bo’
Fahrbetrieb Gleichstrom
Kupplung isoliert
Nennspannung 12V
Funkentstérung ausgefiihrt

Niedrigste Fahrspannung
Geschwindigkeit bei niedrigster

Fahrspannung ; i
Geschwindigkeit bei Nennspan- siche Diggrammn
nung

Regelbereich

Zugkraft in der Ebene ‘

Zugkraft in verschiedenen Stei- siehe Diagramm b
gungen ‘

Stromaufnahme bei Lokleerfahrt 300 mA
Fahrbiigellage (hoch) 69 mm
Fahrbiigellage (niedrig) 56 mm

Datum 30. 8. 66

Die Lok hat zwei querliegende Getriebemotoren, die
in Sinterlagern laufen. Von jedem Motor werden iiber
Stirnradgetriebe die zwei Achsen des entsprechenden
Drehgestells angetrieben. Alle Getriebeachsen laufen
in eingespritzten Thermoplastlagern.

Die Stromaufnahme fiir die Motoren erfolgt {iber alle
Treibachsen, Beide Triebdrehgestelle werden in einem
Rahmen mit indirektem Drehpunkt gehalten. Die Lok
hat vorn und hinten indirekte, nicht umschaltbare Be-
leuchtung.

Gehiduse und Achslagerblenden bestehen aus Thermo-
plast. Beide Drehgestelle sind mit ihrem Rahmen mit-
tels einer von unten verdeckt liegenden Schraube am
Gehiuse befestigt.

Die Schleifkohlen sind mit einer Schutzkappe abgedeckt.
Durch ihre Kleinheit sind sie nur mit einem Spezial-
werkzeug auswechselbar. Die Fahrbiigellage kann nach
oben durch die Verdinderung einer Haltenase noch ver-
groflert werden.

(Anmerkung: Die in den Diagrammen angegebenen
Werte sind Durchschnittswerte zwischen Vor- und
Riickwiartsfahrt eines Triebfahrzeuges. Aus Fertigungs-
toleranzen die sich durch die Hintereinanderfolge von
Motor, Getriebe und Lauf der Radsitze summieren
sind Abweichungen von etwa * 50 Prozent moglich.
Die Zugkraftleistung wurde mittels Umlenkrolle bei
trockener, vernickelter Stahlschiene und blanken Réddern
ausgefiihrt. Auch hier kénnen die gleichen Toleranzen
wie oben auftreten.)
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Dipl.-Wirtschaftler WOLFGANG HANUSCH, Niesky

Muldenkippwagen fiir den Transport von NaBasche

Die Energiebasis bildet in unserer Republik gegenwir-
tig und auch in kommenden Zeiten die Braunkohle. In
den groflen Kraftwerken von Liibbenau, Trattendorf,
Berzdorf, Vockerode und anderen fallen bei der Ver-
brennung der Kohle stiindlich und tiglich tonnenweise
Riickstinde an, die beseitigt werden miissen. Da sich der
Abtransport oft iiber groBere Entfernungen notwendig
macht, zum anderen die Riickstinde weitestgehend in
geloschtem Zustand verkippt werden sollen, um die
Gefahrenquellen glithender Asche auszuschalten, ent-
stand die Notwendigkeit, ein entsprechendes Schienen-
fahrzeug zu entwickeln und zu fertigen. Im Ergebnis
dessen entstand ein vierachsiger Muldenkippwagen, der
im folgenden vorgestellt werden soll,

Flir das Spezialfahrzeug fir den Transport von Nal-

_ 300135) 3650 (4%)

HEEE EEEE

Bild 1 Muldenkippwagen fiir den
Transport von Nafasche

Bild 2 Mapfskizze des Mulden-

kippwagens
o Ul u |I Gﬂ "
| 7800127)|
) vl [785)
8500 (975! 2600(30] _|| 10001
13460 (145) - .__E
Klarnmermalie Nenngréfie HO 2
asche werden Bergbau-Drehgestelle verwandt. Der Kardanaufhingung und an der Mulde in einer Kugel-

Drehgestellrahmen ist aus Grobblech in SchweiBaus-
fuhrung hergestellt. Die Radsiitze haben einen Lauf-
kreisdurchmesser von 850 mm und sind in Rollenlagern
gelagert. Die Kraftibertragung erfolgt liber elflagige
Blatttragfedern, wobei die Federn einer Seite durch Aus-
gleichhebel miteinander verbunden sind. Das Unterge-
stell ist aus einem kriftigen, verwindungssteifen, durch-
gehenden Mittellangtriger in Hohltrigerbauweise her-
gestellt, Uber den Drehgestellen sind Gleitstiicktriger
angeordnet, Die Kopfstiicke sind so ausgebildet, daB
wahlweise Seitenpfiffer oder eine Bergbau-Mittelpuf-
ferkupplung angebaut werden kann. Zur Aufnahme
der drei Mulden dienen aufgesetzte Rollbtcke mit einer
Verzahnung. Die Rollbicke sind in der Lage, Horizon-
talkrifte von den Mulden auf den Mittellangtriger zu
tibertragen.

Ausgeriistet sind die Fahrzeuge mit einer KE-Druck-
luftbremse. AuBlerdem Dbesitzt jedes Fahrzeug eine
Handspindelbremse, die von einer Bremserbithne aus
betiitigt wird.

Die Mulden bestehen aus 5 und 6 mm dicken Blechen.
Sie sind zusammengeschweillt und durch Kappen und
Winkel versteift. An den Stirnseiten sind kreisférmige
Rollbahnen angeordnet, die entsprechend der Verzah-
nung der Rollbicke Ausschnitte zur Fithrung der Mul-
den beim Kippen erhalten.

Die Mulden werden hydraulisch gekippt. An jeder
Mulde greift ein einfach wirkender, vierstufiger Tele-
skopzylinder an, welcher auf dem Untergestell in einer

DER MODELLEISENBAHNER 1 1867

pfanne gelagert ist. Er wird mit Hochdruckschlauchen
an die Druckdlleitung angeschlossen, Der Oldruck
(maximal 160 Atmosphiren Uberdruck) wird durch eine
Zahnradpumpe mit einer Leistung von 16 Liter je Mi-
nute erzeugt, Die Zahnradpumpe wird {iber eine
elastische Kupplung wvon einem Drehstrommotor
380/660 V und 7.5 kW angetrieben. Die Betiitigung der
Hydraulik erfolgt nach Einschalten des Elektromotors
durch ein Wegeventil. Die Kippendstellung wird durch

nichtzugrof
nicht zu klein

gerade richtig




ein selbsttitiges Riicklaufventil gesteuert. Das Riick-
laufventil bewirkt auBlerdem ein Riitteln der Mulden
zur Losung eventuell noch anhaftenden Ladegutes. Im
Olbehiilter sind zwei Magnet-Feinfllter enthalten, Bei
Stromausfall kann mit einer Handpumpe gekippt
werden.

Das Zuriickholen der Mulden in die Normallage wird
durch eine beim Kippen gespannte Schraubenfeder ein-
geleitet und durch Schwerpunktverlagerung bewirkt
Fir die Stromzufiihrung aus dem Netz und auch fiir
die Herstellung einer durchgehenden Verbindung sind
an den Wagenenden siebenpolige Kupplungen mit
Hebelverschlufl angebracht, von denen aus das Kabel
in einem Stahlpanzerrohr am Wagen verlegt ist, Im
Kabel selbst sind zwei Steuerleitungen enthalten, die
das Abschalten des gesamten Zuges vom Stromnetz

EDGAR SERFERT, Annoberg-Buchholz

bewirken, wenn eine Kupplung im Zugverband ge-
trennt ist,

Technische Daten:

Linge iliber Puffer 14500 mm

Spurweite 1435 mm
Drehzapfenabstand 8500 mm
GrifBte Wagenbreite 3110 mm
Anzahl der Mulden 3
Nutzbarer Laderaum einer Mulde 11,1 m#
Nutzbarer Laderaum des Fahrzeuges 333 m?
Neigung der Muldenrutschfliche gegen

die Horizontale in Kippendstellung 50°
Eigenmasse 3261
Lademasse bei 18 Mp Achslast 394t
Lademasse bei 21,5 Mp Achslast 5341

Regler mit automatischer Fahrtrichtungsumschaltung

PE]‘y-I'IS!TI‘)[] ¢ ABTOMATHYECKHM NEperavaresem HanpasieHHna JABHKEHHA

Speed-Regulator with Automatic Reversing Switch of Direction

Un régulator avec mise en circnit automatique du renversement de marche a distance

Wenn sich ein angehender Modelleisenbahner eine
Anlage aufbauen will, ist es meistens iiblich, dal} er
mit einer Geschenkgarnitur beginnt, Dazu braucht er
natiirlich ein Anschlugerdt, das Trafo, Gleichrichter
und Regler in sich vereint.

Was aber, wenn diese Anlage erweitert und in mehrere
Stromkreise unterteilt werden soll? Das heiBt natiirlich,
je Stromkreis ein Anschlufigerit anzuschaffen, das heilit,
zusitzlicher Platzbedarf, das heifit hihere finanzielle
Ausgaben,

Ich bin von Anfang an einen anderen Weg gegangen.
Da ich im Besitz eines Trafos bin, der mir geniigend
Strom (3,5 A) liefert, brauchte ich nur einen Gleich-
richter fiir den Bahnbetrieb, und die Energieversorgung
fiir die Anlage war gesichert.

Zum Bahnbetrieb sind aber auch Regler notwendig,

und die gab es damals nicht einzeln zu kaufen. Ich
half mir mit einem Regelwiderstand und einem Kreuz-
schalter. Diese Lisung befriedigte mich aber nicht.
Zuerst baute ich mir einen Schiebewiderstand, der
von der Mitte aus nach zwei Seiten geregelt, gleich-
zeitig die Fahrtrichtungsumschaltung herbeifiihrte.
Dieser Regler arbeitete einwandfrei, hatte aber den
Nachteil, dafl er nicht so handlich war als ein Dreh-
regler.

Dieser Umstand veranlate mich, nachfolgend be-
schriebenen Drehregler zu bauen (siehe Bild 1), der
unabhidngig vom Standort des Trafos an jeder be-
liebigen Stelle der Anlage bzw. in ein Schaltpult oder
Gleisbildstellwerk eingebaut werden kann. Der Platz-
bedarf je Regler betrigt 60 mm < 70 mm.

Zum Bau selbst diirften Zusammenstellungszeichnung.

Bild | Der fertige Drehregler

Bild 2 Schaltzeichnung des
Drehreglers
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Bild 3 Zusammenstellungszeichnung des Drehreglers

Stiickliste, Einzelteilzeichnung und Schaltzeichnung ge-
niigend Auskunft geben, so daB ich mich auf einige
Hinweise beschriinken kann. Aullerdem sollte dieser
Beitrag nur eine Anregung sein, die jeder Interessent
nach seinen eigenen Fahigkeiten variieren kann,

Der Wicklungskorper (Teil 15) sollte aus einem elasti-
schen Material bestehen. Die Wicklung wird im ge-
streckten Zustand des Korpers aufgebracht, Die Locher-
paare von 1 mm Durchmesser dienen zur Begrenzung
der Wicklung und Befestigung von Anfang und Ende
derselben. Danach wird der Wicklungskérper iiber
einen runden Gegenstand in die endgiiltige Form ge-
bracht. Sollten sich die Windungen gelockert haben,
werden sie mit dem Beilagestireifen (Teile 16 und 17),
die zwischen Korper und Wicklung eingeschoben wer-
den, gespannt. Nachdem die Windungen noch geordnet
wurden, werden sie mit Lack fixiert, wie es auch bei
handelsiiblichen Reglern der Fall ist,

Der Widerstand der Wicklung richtet sich nach der
vorhandenen Stromquelle und den zu betreibenden
Fahrzeugen. Er kann leicht mit Hilfe des Ohm’schen
Gesetzes errechnet werden. Wenn beispielsweise ein
Trafo 12V abgibt und das Triebfahrzeug einen Strom
von 0,2 A, wie es bei TT-Fahrzeugen der Fall ist, auf-
nimmt, ergibt sich folgende Rechnung:

Buchbesprechungen

Elektrické modely #elezni (Elektrische Modellbahnen)

Von Dipl.-Ing. Ivan Nepras

Verlag SVTL, 1966 Bratislava, CSSR

345 Seiten, 207 Abbildungen, 37 Tabellen

Das Buch erschien in der zweiten Auflage im slowakischen
Verlag der Technischen Literatur — SVTL — und erldutert
besonders die Elektrotechnik der Modellbahnanlagen.

Im ersten Kapitel werden die Grundlagen der Modellbahn-
technik beschrieben sowie Vor- und Nachteile der einzeinen
Systeme, Konstruktionen und Technologien dem Leser dar-
gelegt.

Das zweite Kapitel beschreibt Fabrikate und Erzeugnisse der
Modellbahnindustrie, wobei viele Tabellen und Bilder einen
guten Uberblick der Modellbahnindustrie der DDR geben. Hier
werden auch spezielle Schaltungen von Transformatoren,
Weichen, Antrieben und Relais untersucht,

Im dritten Kapiltel werden in 57 Absiitzen Schaltungen, die bel

14

U (Spannung)

R (Widerstand) = T Stromstarke)

ergibt
12V
R= '0,2_A =600

Diese Rechnung ist zwar nicht ganz exakt, da einige
Faktoren nicht beriicksichtigt wurden, reicht aber fiir
unsere Zwecke vollkommen aus.

Zum Schlufl noch einige Daten von Widerstandsdrahten,
die ich zum Teil aus Tabellen entnommen und zum
Teil selbst gemessen habe.

Nach eigenen Erfahrungen mdchte ich raten, den Draht

nicht unter 0,2 mm Durchmesser bei TT und 0,3 mm
Durchmesser bei H0 zu wihlen.

Widerstandsdraht Belasibarkeit Widerstand/Meter

WM 50 020=024A 020=159 Q
030 =04TA 030 = T,07Q
043 =076 A 04 = 398Q
050=11 A 050= 255Q

Widerstandsdraht

CN 80 04@ 7,8 Q/m

CN 80 039 15,3 Q/m

CN 30 0,392 14.8 Q/m

Stiickliste :

Teil Stiick Benennung Material Abmessungen
1 1 Sockel Novotex nach Zeichnung
2 1 Achse Rundstahl @ 6 nach Zeichnung
3 1 Splintscheibe  Stahiblech 1IX@5XT10
4 1 Nockenwelle Novotex nach Zeichnung
5 1 Stift Rundstahl @158
6 1 Kontaktring Rundmessing GUuXP3X2
7 1 Strom-

abnehmer Bronzeblech 0,4 > 12 X 38
8 1 Scheibe Stahlblech I1XP1BX@s
9 1 Sechskant-
mutter Stahl AM 3 TGL 0-439

1 4 Schaltkontakt Bronzeblech 04 nach Zeichnung

11 2 Schleifkontakt Bronzeblech 04 nach Zeichnung

12 8 Zylinder- BM 26X 3

schraube Stahl TGL 0-84
13 2 Untere

Kontaktfeder Bronzeblech 04 nach Zeichnung
14 2 Obere

Kontaktfeder Bronzeblech 04 nach Zeichnung
15 1 Wicklungs-

kirper Fiber 1.5 nach Zeichnung

16 1 Bellagestrelfen Fiber 1% 6 X ca. 60

17 ¥ Beilagestreifen Fiber 12X 6 X ca. 36

18 2 Wicklung Widerstands-

draht ¥

19 2 Kiemmplatte Messingblech 1,5 nach Zeichnung

20 2 Scheibe Stahiblech 2.8 TGL 0-125

21 4 Lotose Messingblech handelsiiblich

22 3 Zylinder- BM 26 X5

schraube ' Stahl TGL 0-84

Modellbahnanlagen vorkommen, erliiutert (Kehrschleifen, Wei-
chenschaltungen, Blockschaltungen, Warteeinrichtungen, Zeit-
schalter, Grundlagen des Signalwesens, Kreuzungen von Ziigen
und .Vorfahrten* von Ziigen an verdeckt liegenden Bahnhéfen
und andere .Zaubergriffie*). Alle Schaltungen sind so gezeich-
net, daBl die Schaltbilder fiir alle Erzeugnisse und alle Nenn-
grtiBen von den Modelleisenbahnern gut zu verstehen sind.
Das vierte Kapitel gibt Anleitungen zum Bau von Gleichrich-
tern, Fahrreglern und ganz speziellen Schaltungen.

Im fiinften Kapitel schlieflich sind in Katalogform alle DDR-
Modellbahnerzeugnisse abgebildet,

Modellbahnpraxis

Das zweite Heft der Informationen iiber die TT-Bahn — her-
ausgegeben von der Firma Zeuke & Wegwerth KG — ist be-
reits bei IThrem Fachhiindler erhiltlich. Inhalt: Neuheiten —
Vom groBen Vorbild — Modellbahnbetrieb — Modellbahnbau —
Anlagenbilder,

Wenn Sie sich das Heft noch heute besorgen, verpassen Sie
nicht den ,Anschlufi*!
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KARL-HEINZ FRICKE, Berlin

Umbau von BR 81 in BR 80 fur

Bei der Uberlegung, den Lokomotivpark zu erweitern,
kam mir der Gedanke, eine Lok der BR 81 (Zeuke) in
eine der BR 80 umzubauen. Da sich der Aufbau der beiden
Loks im wesentlichen nur dadurch unterscheidet, dal3
die BR 80 einen kiirzeren Kessel hat, bot sich der Um-
bau geradezu an.

Der Umbau selbst ist nicht ganz einfach, bereitet aber
dem geiibten Bastler keine groBen Schwierigkeiten. Man
kann weitgehend industriell gefertigte Teile verwen-
den.

Das Gehéduse der BR 81 wird 3 mm hinter dem Schorn-
stein mittels einer feinen Sdge (Laubsiige) getrennt.
Der zweite Schnitt erfolgt unmittelbar vor dem ersten
Sandkasten. Nach entsprechend sauberer Bearbeitung
der Schnittflichen, kénnen die zwei Gehiuseteile wieder
zu einem Stiick zusammengefiligt werden, Bei sauberer
Bearbeitung ist die Schnittfliche nur schwer erkennbar.
Das so gefertigte Lokgehduse ist nun zwar mit zwei
Sandkisten ausgeriistet, was der Wirklichkeit nicht
entspricht, aber diese Regelwidrigkeit kann man ruhig
tibersehen, anderswo tut man es auch.

Zur Herstellung des Lokrahmens bendtgt man zwei
1 mm dicke Messingblechstiicken mit den Abmessungen
von etwa 80mm X 25mm. Diese Bleche werden zu-
erst aufeinandergelitet. Entsprechend der Zeichnung
werden die Male des Rahmens auf die Bleche iiber-
tragen. Nach der Bearbeitung sind die zusammenge-
léteten Rahmenteile wieder zu trennen. Weiterhin miis-
sen, bedingt durch den verinderten Radstand, die Kup-
pelstangen ebenfalls angefertigt werden. Man nimmt
hierfiir 0,5 mm dicke Blechstreifen und litet diese wie-
der aufeinander. Die Kuppelstangen miissen sehr genau
gearbeitet werden, die Lok wird dann auch entspre-
chend ruhig fahren. Das Getriebe habe ich mit einer
eingidngigen Schnecke versehen, Dadurch fihrt die Lok
sehr langsam und ist fiir einen Rangierbetrieb bestens
geeignet.

Zusammmenbau

In die beiden Rahmenteile werden die Zylinder einge-
lotet. Die Schnecke treibt die mittlere Achse an. Hier
wird auch das Schneckenrad mit Achse eingesetzt. Die
beiden Rahmenteile werden dann mittels eines Di-
stanzstlickes miteinander provisorisch verbunden. Auf
die mittlere Achse werden nun die Rider aufgedriickt.
Dann kann an der Aussparung im Rahmen das Win-
kelstlick zur Aufnahme des Getriebes eingeldtet wer-
den, Zwischen der zweiten und dritten Achse wird das
Lagerstiick fir die Welle, auf welcher die Schnecke
sitzt, eingeldtet. Das Lagerstiick hat Abmessungen von
9mm X 75mm X 3mm. Eine waagerechte Lagerung
der Welle und ein einwandfreies Kimmen im Schnek-
kenrad sind Voraussetzungen fiir die spitere Funktion.
Nun koénnen vordere und hintere Pufferbohlen einge-
lotet werde, Hier wurde die Kupplungsfeder wegen
Platzmangel entfernt,

Nun kann auch der Motor eingebaut werden. Befestigt
wird er mit einem Splint wie bei allen Zeuke-Typen,
so dafl er jederzeit wieder ausgebaut werden kann.
Der schwierigste Teil ist der Anbau der Steuerung.
Auf den Kreuzkopf habe ich sicherheitshalber ein
Winkelstlick gelotet, damit er nicht von der Gleitbahn
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herunterrutschen kann. Die beiden Gleitbahnen sind
weit zurlickgesetzt und an einem Quertrdger angelitet.
Durch das weite Zuriicksetzen kann man die Schwin-
genstangen noch gut befestigen, ohne sie zu verlidngern
zu miissen, was sonst der Fall wire, Zur Beschwerung
sind in das Gehéduse noch Bleigewichte eingeklebt wor-
den. Alle Achsen wurden zur Stromaufnahme herange-
zogen, Fir die vordere und mittlere Achse sind die
iiblichen Zeuke-Stromabnehmer verwendet worden.

Rahmen
Radstand femm

Bebrung fir Hetorbolterg |
mui gurch praktischen ~t—__

Lagerstick Kuppelstange
Bohrung sodich! wie moghch & 7 12
an der Dberkante ' = =~

e . F e g, T
o T s i e
i 1 L
= . S B
A 1 412 12
| w75 L2

An diese Stromabnehmer wurden federnde Drihte an-
gelitet, die auf die mittlere Achse wirken.

Stiickliste flir BR80: 1 kompletter Motor, 3 Radsitze
(2 Kuppelradsitze, 1 Treibachse mit Schneckenrad),
1 komplettes Getriebe BR 81, 2 Zylinder, 1 komplette
Steuerung BR 81 (auller Kuppelstangen), 2 Pufferboh-
len (vorn und hinten), 2 Stromabnehmer (rechts und
links), 1 Lokgehduse BR 81, Messingblech und kleine
Niete (fir die Steuerung).

nicht zugropf
nicht zu klein

gerade richtig
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Gleiche Baureihe
und doch Unterschiede

Wenn man sich die beiden Bilder der 01005 und der
01 084 ansieht, kénnte man meinen, die Lokomotiven
gleichen sich #duBerlich vollkommen. Dem ist aber nicht
so. Die 01005 hat bei irgendeiner Gelegenheit Wind-
leitbleche der Standardausfithrung der Lok der Baureihe
44 bekommen. Der Fachmann erkennt diese Bleche an
den gréferen Abrundungen der vorderen oberen Ecken.
Die 01084 besitzt auch nicht die Standardausfiihrung
der Leitbleche der 01; die Bleche der 01 084 sind etwas
verkiirzt ausgefiihrt und etwa denen der ehemaligen
Baureihe 02 dhnlich. Eine 01-Lokomotive im Original-
zustand « sie befindet sich noch im Betriebspark der
Deutschen Reichsbahn — werden wir in einem unserer
niachsten Hefte veriffentlichen.

Die 01 005 ist tibrigens die derzeit ilteste Einheitsloko-
motive, nachdem die 01 001 bis 01 004 schon vor Jahren
ausgemustert wurden. Sie ist im Bahnbetriebswerk
Magdeburg Hbf stationiert, Im Mérz 1926 hat man sie
im Bahnbetriebswerk Hof in Dienst gestellt. Im Juni
1930 ist die 01 084 fir das Bahnbetriebswerk Erfurt
Hbf abgeliefert worden. Heute ist sie im Bw Jiiterbog
beheimatet,

OLAI LIEHR, Berlin

Bild | Schnellzuglok 01 005

Bilel 2 Schnellzuglok i1 084

Foto (Jull 1966): Ing. Giinter Flebig, Dcssau

Bauanleitung fiir ein Kleinstadthaus in der NenngroBe N

Es ist mir schon mehrmals aufgefallen, dal Stadthéduser
auf Modelleisenbahnanlagen keine Hofe haben. Das ist
zwar raumsparend, aber nichl naturgetreu. Alte Hiuser
miissen auch Hofe haben, wenn sie echt wirken sol-
len, Bei dem hier als Bauanleitung gegebenem Modell
handelt es sich um ein Wohnhaus flir zwei Familien.
Wie in kleineren Stddten oft {iblich, hilt sich jede
Familie noch einige Haustiere, Deshalb steht auf dem
Hof zusitzlich ein Stallgebiiude mit drei Tiiren. Die
vierte Tiir ist der Zugang zur AuBentoilette.

Nachdem das Grundbrett von 1 mm Dicke angefertigt
worden ist, kinnen Strallen- und Hoffront angebaut
werden. Hierfir ist Material von 2 mm Dicke vorteil-
haft, da dann die Turnischen die richtige Tiefe erhalten.
welche zur Aufnahme einer Stufe nitig ist. Alle Fassa-
den werden mit Simsen — aus 0,5 mm dicker Pappe —
und Fenstern und Tiiren versehen. Jetzt erfolgt der Bau
der Giebel. wobei 1 mm dickes Material geniigt. Un-
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bedingt ist darauf zu achten, dall die Dicke der Fassaden
am Giebel ausgespart werden mufl, Jetzt ist noch das
Dach anzufertigen, der Schornstein sowie Hofmauern
und Stallgebdude. Fiir alle diese Teile ldBt sich sehr
gut Material von 1 mm Dicke verwenden.
Farbgebung:

Wohnhaus: Hellocker, die Simse etwas dunkler, fiir
das Schieferdach kann HO-Schiefersteinpapier verwen-
det werden, Tiiren braun. Klinken aus Messingdraht
biegen.

Hofmauer und Stallgebédude: Gelbes HO0-Mauerstein-
papier, Tiren braun, Klinken werden mit schwarzer
Ausziehtusche aufgemalt. Dach schwarz (Dachpappe).
Der Hof erhilt ein ,Katzenkopfpflaster. Wer es be-
sonders gut machen will, stellt noch einen kleinen Hau-
klotz, eine Teppichklopfstange oder eine Pumpe auf.
Die MaBskizze ist im Malstab 1 :1 fiir die Nenngriofle
N abgedruckt.
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Fehlgriff?

Wenn man unsere Zeitschrift ,Modelleisenbahner” der
letzten zwei Jahre durchbliittert, so findet man oft den
Ausdruck ,empfindliche Liicke* im Zusammenhang mit
dem Angebot bestimmter H0-Wagen und -Lokomoti-
ven, Uberblickt man als Anhiinger der Nenngrifie TT
jedoch das grofie HO-Sortiment, so kann man dariiber
nur den Kopf schiitteln.

Was bestehen dagegen [iir Einschrdnkungen im Ange-
bot der NenngriBe TT. Natiirlich ist besonders anzuer-
kennen, was bisher von der Firma Zeuke & Wegwerth
KG fiir dieses Modellbahnsystem geschaffen wurde.
Jetzt aber trat der erste Fehler in der Auswahl eines
Modells auf.

Hierbei handelt es sich um das Angebot an Triebfahr-
zeugen, Im Katalog 1966 67 sind zwei neue Lokomoti-
ven enthalten. Die fiir 1966 vorgesehene E 94 wird jeden
Freund des Fahrleitungsbetriebes begeistern. Anders
liegt es mit der fiir 1967 geplanten V 36. Diese Diesel-
lok war nur in geringen Stiickzahlen, hauptsichlich
bei Werkbahnen zu finden. Ein schénes Modell wird

Riccia fluitans kontra islandisches

Sie werden jetzt keine Reportage eines Boxkampfes im
Schwergewicht lesen, auch keinen Kriminalroman, son-
dern Sie werden erfahren, dafl das in Modellbahner-
kreisen so beliebte und doch recht seltene Islindische
Moos in unserem Staat eine Schwester hat.

Sie heilit wissenschaftlich ,Riccia fluitans* und wohnt
in den Warmwasserbecken unserer einheimischen
Aquarianer. Wie Sie sofort festgestellt haben, handelt
es sich um eine Wasserpflanze. Im Normalzustand
braucht sie viel Licht, 24 bis 26 °C Wéirme, schwimmt
auf dem Wasser und wichst so schnell wie Unkraut.
Der Nachschub wiire also gesichert.

Aber wie sieht sie nun eigentlich aus? Das ist an sich
schwer zu beschreiben, aber wenn Sie Islidndisches
Moos kennen, wissen Sie bereits alles. Sie sieht wirklich
genauso aus, nur in ihrer Struktur feiner. Sie ist also
nicht nur fir den MaBstab 1:87 geeignet, sondern
eigentlich noch viel besser fiir 1:120 und in hartnicki-
gen Fillen sogar fiir Bidume im Mafistab 1 :160. Wenn
Sie sich das Ganze griin vorstellen, so haben Sie das,
wonach Sie in Zukunft schreien werden. Es sei noch
erwiihnt, daB die Riccia in mehr oder weniger zusam-
menhidngenden Knédueln wichst,

Wenn sie von einem Aquarienliebhaber eine Handvoll
bekommen haben, dann vergessen Sie bitte, daB die
Riccia ,weiblichen Geschlechts® ist. Sie darf nimlich
nicht gedriickt werden und soll locker liegend auf einem
Stiick Papier trocknen, Ist letzteres geschehen, so wer-
den Sie feststellén, dafl das Pflinzchen nicht zerfallen
ist, sondern an Zihigkeit zugenommen hat.

Jetzt gibt es drei Moglichkeiten. Sie kénnen das Ge-
striipp mit Beize einfarben oder auch mit Glyzerin oder
Sie konnen es auch unbehandelt verwenden, fiir Biume,
Striucher, Hecken, Biische und alles, was Blitter hat.
Sie brauchen sich nur noch kahle winterliche ,Biaume*
zu beschaffen, und Ihrer Phantasie sind keine Grenzen
gesetzt. Wenn Sie die Riccia dunkelgriin einfidrben,
eignet sie sich sogar zur Herstellung von Hochwald-
Kiefern, Hier noch ein kleiner Tip fiir Bezugsmaglich-
keiten: Sie konnen sich an private Aquarianer wen-
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es jedenfalls nicht, denn die Form der Aufbauten ist
wenig ansprechend. Wie nun aus Heft 11/66 des
+Modelleisenbahners® zu ersehen, wird jetzt jedoch die
T 435 der CSD erscheinen, Das Modell stellt gegeniiber
der V36 eine glinstigere Wahl dar, zumal diese Ma-
schine als V75 auf verschiedenen Giiterbahnhofen der
DR eingesetzt ist.
Wo jedoch bleibt das Modell einer Diesellok der DR?
Im Angebot TT sind nur zwei CSD-Rangierloks und die
westdeutsche V 200 enthalten, Warum wéhlte man nicht
statt der T 435 die V60? Falls man auf dieses Modell
wegen etwaiger schlechter Laufeigenschaften verzichten
wollte, so konnte man die V 100 wihlen. Diese hiitte
ein schoneres Modell ergeben, zumal oft keine zweite
Rangierlok benétigt wird. Eine weitere, einfachere Mog-
lichkeit wire, die Fertigung der V 180 oder neuen V 200
(DR) auf das vorhandene V 200-Fahrgestell. Ich glaube,
eines dieser Modelle wiirden die Anhiinger der Nenn-
grofle TT freudiger begriifien.

Horst Thieme, Dresden

den, an Zoohandlungen, an die Aquarienfachgruppen
des Deutschen Kulturbundes oder sie nach dem oben-
genannten Rezept selbst zilichten., Fische brauchen Sie
nicht dazu. Zur Not eignet sich eine Schiissel mit Was-
ser an einem warmen Fensterplatz und Sie haben keine
Sorgen mehr, wo Sie das Laub fiir Thre Modellbdume
herbekommen.
Ich habe selbst ein Muster angefertigt und war restlos
begeistert davon.

Frau Helge Palm, Frankfurt'Oder

GLEISPLAN DES MONATS (N) [

Von Liudersdorf

nach Guntersberge

Die Nummern der Gleisstiicke entsprechen denen der
.Piko-Information* Nr. 22/66. Beim Kauf diese Gleis-
sticknummern angeben!

Nr: 1 15 Stiick
Nr. 2 18 Stiick
- Nr, 3 17 Stiick
Nr, 4 12 Stiick
Nr. 6 13 Stiick
Nr. 7 17 Stiick
Nr. 8 3 Stiick
Nr. 9 6 Stiick
Nr. 10 7 Stiick
Nr. 11 1 Stiick
Nr. 12 4 Stuck
Nr. 18 5 Stiick
Nr, 19 8 Stiick

Gesamtgleislinge etwa 12,85 Meter,
Ing. Giinter Fromm, Erfurt
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Mitteilungen des DMV

Dresden

Herr Heinz Neumann, Dresden, GroBenhainer Str. 4 b.
ist Leiter einer Arbeitsgemeinschaft, die unserem Ver-
band beigetreten ist.

Stolberg (Harz)

Alle Interessenten aus Stolberg und Umgebung haben
die Mdglichkeit, in der von Herrn Gerhard Veollrath
geleiteten AG mitzuarbeiten.

Borna

Neu in den DMV aufgenommen wurde eine Arbeits-

gemeinschaft unter der Leitung von Herrn Peter
Klingst, Strafle des Aufbaus 33.

Hermsdorf-Klosterlausnitz

Herr Walter Ludwig, Am Bahnhof 9, leitet eine Ar-
beitsgemeinschaft. die in unseren Verband aufgenom-
men wurde.

Dresden
Herr Wolfgang Barthel, Jordanstr, 8, griindet eine AG
und bittet alle Interessenten um Anmeldung.

Boxdorf Kr. Dresden

Herr Peter Kiellling., Nesselgrundstr. 8, bittet alle In-
teressenten am Modellbahnbau aus der Umgebung,
sich zur Griindung einer Arbeitsgemeinschaft zu
melden.

Seehausen (Altmark)

Herr Dieter Preull, Miihlenstr. 15, griindet eine AG
und bittet um Mitarbeit der Modelleisenbahner und
Freunde der Eisenbahn aus der Umgebung.

Luckenwalde

Herr Gerhard Heinze, Poststr.5, sucht Interessenten
zur Grindung einer Arbeitsgemeinschaft.

Liibbenau
Herr Lothar Vétzsch, Bertolt-Brecht-Str. 2, bittet um
Mitarbeit bei der Griindung einer Arbeitsgemeinschaft.

Dresden

Die Arbeitsgemeinschaft im VEB Giiterkraftverkehr
veranstaltet in Vorbereitung der 9. Arbeiterfestspiele
in Dresden ihre erste Modelleisenbahn-Ausstellung in
der Zeit vom 12, 2. bis 19,2, 1967 im Kultursaal des
VEB Giiterkraftverkehr Dresden, Bergmannstr. Es
werden 20 Heimanlagen in den Nenngréflen N, TT
und HO sowie einige Anlagen in verschiedenen Bau-
stufen und Schauvitrinen der Modellbahnindustrie
gezeiglt. Die Ausstellung ist werktags von 15.00 bis
19.00 Uhr und sonntags von 10.00 bis 19.00 Uhr geéffnet.

Nachtfahrten Dienstag und Freitag wvon 19.00 bis
21.00 Uhr.
Leipzig
Die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft ,George

Stephenson®  haben i{iber verschiedene Objekte der
Deutschen Reifhsbahn Lichtbildreihen (Dias) herge-
stellt, die auch anderen Arbeitsgemeinschaften zur
Verfiigung gestellt werden kénnen. Bisher sind fertig-
gestellt:
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?* sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 4111
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

1. Die Schmalspurbahnen Oschatz—Strehla, Oschatz—
Miigeln—Neichen—Lommatzsch (150 Dias).

2. Die Schmalspursirecke Radebeul—Radeburg (50 Dias).
3. Mit der Schmalspurbahn ins Zittauer Gebirge
(120 Dias). :

In Arbeit befinden sich folgende Reihen, mit deren
Fertigstellung 1967 zu rechnen ist:

1. Hauptbahnhof Leipzig (100 Dias).

2. Schmalspurbahn Wilsdruf—Freital (etwa 60 Dias).
3. Strecke Dessau—Waorlitz (etwa 50 Dias).

4. Strecke Bautzen—Wilthen (etwa 60 Dias).

Weitere Reihen befinden sich in Vorbereitung, deren
Fertigstellung in den DMV-Mitteilungen bekanntge-
geben wird. Nihere Auskiinfte erteilt Herr Horst
Schradter, 7022 -Leipzig, Wilhelm-Florin-Str. 9.

Schriftlichen Gedankenaustausch mit einem Modell-
eisenbahner der DDR wiinscht sich Herr Pavel Horak,
Jeremskova 66, PREROV, CSSR.

Wer hat — wer braucht?

11 Suche Rehse-E 18 und -E 19 sowie Teile davon
und Schneckenzahnrider Modul 0,4 mit 16 Zdhnen und
Stromabnehmer sowie Doppelkardangelenke. Biete . Der
Modelleisenbahner*, Jahrgang 1964.

1/2  Biete Miirklin-Schienen und -Weichen, alt, mit
Mittelleiter, Mirklin-D-Zugwagen verschiedener Aus-
fihrung, Mirklin-Personenwagen Ci, Mirklin-Giiter-
wagen, zwei Piko-Triebwagen mit Beiwagen (beleuch-
tet), Piko-Nebenbahntriebwagen mit Beiwagen, Piko-
E44 und -BR 23, sieben Personenwagen (Biuv), Lok-
schuppen (3stéindig, Ringform, TeMos), suche Mirklin-
E 94.

1/3  Suche fiir Schicht-Doppelstock-Mittelteil einen
Beleuchtungseinsatz sowie Inneneinrichtungen fir
Schicht-Oberlichtwagen. Aullerdem Lok BR 38 und 62
in HO, Biete ,Der Modelleisenbahner”, Jahrgang 1964.

1/4 Biete N-Material (Loks, Wagen, Gleismaterial),
.Der Modelleisenbahner”, Jahrginge 1952 bis 1966,
.Das Signal“, Hefte 3,62 bis 17 66 sowie diverse Ersatz-
teile. Gleisbildelemente u.a. Materialien,

1/5 Suche Mirklin-Lok SK 800 oder 3007, auch defekt
oder Teile davon.

1/6 Tausche ,Der Modelleisenbahner", Jahrgiinge 1963.
1964 und 1965 gegen Straflenfahrzeuge in HO aller Art,
auch auslindische Fabrikate.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Das Prisidium unseres Verbandes dankt auf diesem’
Wege allen Mitgliedern, Freunden und Institutionen
fiir die Gliickwiinsche zum Jahreswechsel.

Die Firma Zeuke & Wegwerth KG, Berlin, ist Mitglied
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes geworden.
Fiir unsere Mitglieder haben wir noch Metallrad-
siitze flir HO, beiderseits isoliert, zum Preis von 0,30
MDN je Radsatz vorridtig. Wir bitten die AG, ihre Be-
stellungen geschlossen an die BV oder direkt an uns
einzureichen, Helmut Reinert, Generalsekretir
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Kleinbasteleien an HO-Figuren

Diesmal mochte ich Sie mit einigen kleinen, aber nicht un-
wesentlichen Verdndeérungen bekannt machen, die ich an
einigen meiner Eisenbahnbediensteten vorgenommen habe,

In dem Sortiment der Eisenbahnfiguren war als erstes der
Stationsvorsteher an der Reihe. Haben Sie schon mal gesehen.
daB die Aufsicht den ganzen Tag lang ihre .Kelle* hochhili?
Er tut es doch nur [lir ganz kurze Zeit, wenn ein Zug abfah-
ren soll. Der kleine Mann tat mir jedesmal, wenn ich ihn
ansah, richug leid.

So habe ich ihm eben den Arm mit einer Nagelschere unter
der Lupe an der Schulter aboperiert (abgeschnitten) und mit
dem Befehlsstab nach unten wieder mit Mikol angeklebt.
Die Schnittstelle mulBte ich allerdings noch vor dem Ankleben
etwas belfeilen, damit die Haltung natiirlich wurde.

Da der Befehlsstab vom Hersteller nur auf der Vorderseite
einen griinen Ring bekommen hatte und durch das Herunter-
nehmen des Armes aber die Riickseite der Kelle nach vorne
kam, mubite diese auch noch etwas Farbe bekommen. Da die
Figuren aus Plaste sind und ich aus Zeitmangel Plakatfarbe
nehmen wollte, wurde die zu bemalende Stelle erst mit etwas
Aceton bepinselt, (Am besten alles unter der Lupe machen,)
Nun konnte mit welld und rot die . Kelle* [ertiggemalt wer-
den. Die neue Haltung sieht recht gut aus und paft auch
besser zum Gesamtbild des Bahnsteigs, Als niichstes bekam
der Rangierer ein rotes Band um seine Miitze gemalt. Jetzt
sleht er ganz zinnlg aus,

Der Dritte im Bunde war der Eisenbahner mit der ZugschluB-
scheibe Zg 3 in der linken Hand. Die Scheibe habe ich abge-
schnitten, aber die Hand sollte man besser dranlassen. Also

wieder mit Lupe arbeiten. Bel der Gelegenheit bekam er
sleieh an der linken Hand die unegalen Finger beschnitten.
Die Opecration war gar nicht zu sehen, Da er jetzt arbeitslos
war, meine Bahnverwaltung aber dringend einen Zugfiihrer
brauchte, habe ich solange mit ihm diskutiert, bis er sich
im Zuge der innerbetrieblichen Umsetzung bereit erklirte. die
Stelle zu bernchmen. Er bekam also Kurzerhand eine rote
Schiirpe fiber die rechte Schulter gemalt, eine Gehaltserhthung
und ab ging's zum Dienst auf dem Gilterzug von Bernhardsthal
nach ... {ist noch nicht fertig) Baumaterial fahren.

Nun zu einem anderen Fall. Da unsere Industric manchmal
ihre eigene Meinung von Zusammenstellung hat. muBl man dem
eben etwas abhelfen. Vielleicht lesen die Kollegen von
ESPEWE zuliillig diesen Artikel. Er kinnte ihnen Arbeit sparen
und vielen Modelleisenbahnern -etwas mehr Freude weil Spiel-
raum in der Anwendung bringen.

Da gibt es ein Beutelchen, das enthiilt einen vierradrigen Ge-
piackhandwagen, aul dem drei Kohlensiicke kleben, Dazu einen
Kohlenmann, der noch einen Sack in den Hiinden hilt. Dem
VEB ESPEWE zum Trotz habe ich die Kohlensiicke vorsichtig
vom Wagen und von der Figur abgelbst und zum allgemeinen
Ladegut getan. Jetdt kann man auch andere Sachen auf den
Wagen laden, und der Mann kann seine Arbeitskraft noch
woanders einsetzen. Meiner Efsenbahngesellschalt ist geholfen.
Leider hat sich ESPEWE eine Arbeit zu viel gemacht und
auch noch Klebor verbraucht, Solche Montagearbeiten sollte
man den Modelleisenbahnern  Uberlassen, denn  diese ent-
scheiden von Fall zu Fall, wie sie es gern hitten.

Frau Helge Palm. Fronkfurt (Oder)

Verkaufe umstandeh. baulahig TT-Anl ge 3.00 x 1,25 m,
4 Stromkreise. Anloge lauft mit und ohne Automatik. Schalt-
plan, 2 Fohrirafos, 1 Zubehértrafo, etwa 40 m Schienen und
22 el. Weichen montient, 2 D Ziige, 1 G Zug, 1 Diesellok. Bahn-

hofsanlage mit div. Geboud und viel anderen Zubehdr.
Preis 1000,— MDN.
Honsgerd Nelz, 6086 Pappent Thiir., Houp -

Anzeigenauftriige
richten Sie bitte an die

DEWAG-WERBUNG

102 Berlin, Rosenthaler StroBe 28-31, oder an den DEWAG-
Betrieb Ihrer Bezirksstadt,

im Handel: ab Oktober 1966 Neue Fobrik

Neuentwicklungen 1966

haben schon groBen Beifall gefunden.

Auch Sie werden viel Freude daran haben. Alle Bausétze sind jetzt mit vielen Plaste.
teilen ousgestattet, Damit ist ein HéchstmaB an Noturtreue erreicht. — Es ist eben alles

dran!
Bahnhof ,Hosselbach® 6,30 MDN 2 Wohnhduser
im Hondel: ab Dezember 1966 im Handel: ab Oktober 1966

- Neue Siedlung
:t:;m::su"d Bolmehrer 5,70 MDN im Hondel: ab November 1966
im Handel: ab November 1966 Geschifftshaus m. Garage

im Handel: ab September 1966

2 Einfamilienh&user 5,90 MDN

im Handel: ab September 1966

Fordern Sie kostenlosen Prospeki. Er informiernt Sie iber unser groBes Sortiment

H.AUHAGEN KG, 9341 MARIENBERG (ERZGEB.)

Zur Messe finden Sie uns im Petershof, Stand 335

5,95 MDN

5,15 MDN

4,30 MDN

6,70 MDN
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® daf Anfang 1966 wvon den rund
130 000 km Streckenldnge der Sowjetischen
Eisenbahnen (SZD) efwa 25000 km elektri-
fiziert waren und ungefdhr 55 000 km aus-
schlieflich mit Dieseltriebfahrzeugen be-
fahren wurden?

® daf die Ddnischen Staatshahnen (DSB)
weitere zehn elektrische Lokomotiven von
der schwedischen Firma NOHAB erhalten?
Mit diesen Lokomotiven (sechsachsig,
3300 PS, 143 km/h) sollen die schwersten
Ziige iiber die geplante Hochbriicke iiber
den Grofen Belt gezogen werden, Dadurch
wiirden sich die Fahrzeiten zwischen
Kopenhagen und Jiitland wesentlich ver-
kilrzen.

WISSEN SIE SCHON . ..

® daf im Herbst 1965 mit den Diesel-
lokomotiven V 180103 und WV 180 104 De-
maonstrations- und Probefahrien auf eini-
gen besonders schwierigen Strecken der
Bulgarischen Staatsbahn ausgefilhrt wur-
den? Bei insgesamt 20 000 km Laufleistung
wurden alle Zuggattungen geftrdert und
dabei die in die Lokomaotiven gesetzien
Erwartungen voll erfilllt,

@® daf die Sowjetischen Eisenbahnen
Schnellfahrversuche machen und in den
nédchsten Jahren die 650 km lange Strecke
Moskau—Leningrad wmit 180 bis 200 km/h
befahren wollen? Auf der Grundlage der
Ellok CS2 (Achsfolge Co’Co’, 160 km/h,
4115 kW, Import aus der CSSR) soll eine
Schnellfahrlokomotive entwickelt werden
und auferdem sind Elektrotriebziige fiir
200 km/h in Entwicklung.

® daf bei der Deutschen Bundesbahn
(DB) Anfang 1966 etwa 4000 Dampfloko-
maotiven, 1978 Diesellokomotiven und 1918
Elloks (davon etwa 1400 Neubauloks)
im Einsatz waren?

® dap in England eine Ranglerlokomo-
tive entwickelt wurde, die auf Schiene
und Straffe verkehren kann? Sie hat zwel
Radsdtze fiir die Schiene und dazu vier
luftbereifte, hydraulisch einziehbare Rdder
fiir den Strafienverkehr und kann damit
bei einer Leistung von 15 PS auf Schiene
und Strafle mit 19 km/h fahren.

Ing. J. Herrmann, Miilsen St.Niclas

® dafi die Deutsche Reichsbahn im No-
vember 1966 die ersten Diesellokomotiven
der Baureihe V 200 aus der Sowjetunion
erhielt?

Foto: Ing. G. Fiebig, Dessau
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Ein Paradies fiir jung und alt ist eine der grifiten Modellbahnanlagen Europas, die in
Gossau (Sankt Gallen) gezeigt wird. 40 Triebfahrzeuge, 150 Reisezugwagen und 90
Giiterwagen fahren auf den insgesamt 850 m Gleisen. Etwa 1000 elekirische An-
schliisse milnden im Schaltpult ein, das sich vor dem 18 m langen Bahnhof befindet.
Im Auftrage der Schweizerischen Bundesbahnen ist die Anlage gebaut worden; aus
dem Eintrittserlids soll das neue Pfadfinderzentrum in Gossau finanziert werden.

Foto: Zentralbild

BUCHBESPRECHUNG

Transportokonometrie — Okonomisch-mathematische Modelle im Transport-
wesen

Von Dr. rer. oec. habil. Klaus-Jiirgen Richter

Transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin

200 Seiten, Preis 20,— MDN. Erschienen 1966

Die Verflechtung und Komplexitit ékonomischer Erscheinungen und Prozesse sind —
wie in allen anderen Volkswirtschaftszweigen — auch im Transportwesen gegeben und
erfordern es, bei der Leitung des Transporiprozesses in groflem Umfang mathe-
matische Methoden und Verfahren anzuwenden. Durch die mathematische Modellie-
rung okonomischer Sachverhalte ist es mdaglich, optimale Entscheidungen zu treffen
und damit eine bestimmte Aufgabenstellung mit dem minimalsten gesellschaftlichen
Aufwand zu erreichen.

Diesem Ziel dient die vorliegende Vertffentlichung, deren Hauptgegenstand ,transport-
tkonometrische Modelle, ihre Struktur, ihr ékonomischer Inhalt und die aus ihnen
ableitbaren Ergebnisse* bilden.

Die Arbeit ist in acht Kapitel geglied®rt:

1. Die Abgrenzung des Begriffes ,Transporttkonometrie®

Behandelt werden die Begriffsbildung und die Arbeitsstufen der Transportikonometrie,
2, Das Verflechtungsmodell als transportikonometrisches Grundmodell
Hauptabschnitte bilden: der Modellbegriff — die Widerspiegelung der Verflechtungs-
beziechungen in der Verkehrsmatrix — das territorial gegliederte Verflechtungsmodell,
eine erweiterte Verkehrsmatrix — die Korrektur der Koeffizienten des Modells — die
Dynamisierung des Modells.

3. Der Einsatz und die Erweiterung des Verflechtungsmodells zur Ldsung transport-
okonometrischer Aufgaben

Dargestellt werden u. a. die Analyse und Prognose der Transport- und Beférderungs-
leistungen — die Optimierung der Liefer- und Transportbeziehungen — die transport-
optimalen Standorte — das Verflechtungsmodell als Grundlage der Arbeitsteilung
zwischen den Transportzweigen — die innerbetrieblichen Verflechtungsbilanzen im
Transportwesen,

4. Die zusammenfassenden transportékonometrischen Modelle

Im Rahmen dieses Kapitels werden Zeitreihenmodelle, Korrelationsmodelle und
Elastizitéitsmodelle erldutert.

5. Die optimale Kapazitit von Verkehrseinrichtungen

6. Die Entscheidungs- und spieltheoretischen Ansétze in der Transportbkonometrie

7. Die Gewinnung der Modellparameter und die Priifung ihrer VerldBlichkeit

8. Ausblick

Hervorzuheben ist, dall es dem Autor durch die zweckméBige Gliederung und die
Verwendung von Beispielen gelungen ist, die Problematik des Gebietes Transport-
Okonometrie in verstéindlicher Form zu vermitteln. Ruth Jaschik
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Es begann mit einer

UHRWERK-
EISENBAHN

Im finften Lebensjahr erhielt Herr Frank Bel-
lin, Berlin, eine Spielzeugeisenbahn in der
NenngrofBe 0. Bis zum Jahre 1949 beschaftigte
er sich mit ihr, stellte sich aber dann ouf die
NenngréBe HO um. Das Gleismaterial stammt
von der Firma Maéarklin (Dreileiter). Neuere
Punktkontaktgleise dieser Firma sind gréBten-
teils auf dem sichtbaren Teil der Anlage ver-
legt; die alteren Dreileiter-Méarklin-Gleise
liegen in verdeckten Abschnitten, Fiir die Fahr-
stromversorgung stehen fiinf Transformatoren
zur Verfiigung, Die Anlage ist teilweise mit
einer Fahrleitungsanlage ausgestattet. Sechs
Zuge konnen gleichzeitig durch das Marklin-
Blocksystem mit Zugbeeinflussung fahren. Vor
den Signalen (Form- und Lichtsignale) bleibt
beispielsweise vor der Einmindung eines
zweigleisigen Streckenabschnitts in einen ein-
gleisigen Abschnitt solonge ein Zug stehen,
bis der Gegenzug den eingleisigen Abschnitt
passiert hat und dos entsprechende Signal
durch einen Schienenkontakt auf . Fahrt frei
mit Geschwindigkeitsbeschrénkung”  gestellt
ist. Unabhdngig vom Blocksystem konnen
jedoch samtliche einfachen Weichen, doppelte
Kreuzungsweichen und Signale separat vom
Stellwerk ous bedient werden. Damit kann
man die Zugfolge dndern und ungehindert
rangieren.

Alle Abstellgleise sind mit Entkupplungsschie-
nen versehen. Die beiden beschrankten Bahn-
libergange werden automatisch iiber Kontakt-
schienen betétigt. Bei dem Lokomotivschuppen
schlieBen sich alle Tore von selbst, sobald eine
Lok eingefahren ist. Neben dem Lokschuppen
steht eine elektromagnetisch angetriebene
GroBbekohlungsanlage sowie ein Wasserturm
und ein Wasserkran,

Fotes: Frank Bellin, Berlin

Vier Jahre schon bout Herr Bohuslav Meduna
aus Brno (CSSR) an seiner 3.5m X 1.5m
groBen TT-Anlage und ,doch ist sie noch nicht
ganz beendet”. Verlegt wurden bisher etwa
75 m Gleise der Firma Zeuke & Wegwerth KG
und 64 elektromagnetische Weichen sowie
funf Kreuzungen. Auf der Anlage fahren Loko-
motiven der Baureihen 23", 81, 92, V200,
T334, E499 und E70. Diese Triebfahrzeuge
ziehen 40 Reisezugwagen und 100 Giiter-
wagen.

Foto: Bohuslov Meduna, Brme (CSSR)
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interessantes von den eisenbahnen der welt ++

Im Heft 7/1964 hotten wir die Waogen der
ehemaoligen Feldabohn (Dorndorf-Kalten-
nordheim in Thiringen) vorgestellt. ,Ob
von den Fahrzeugen noch auf irgendeiner
vergessenen Schmalspurstrecke Exemplare
verkehren, ist nicht bekannt” schrieb unser
Autor. Jetzt erhielten wir ein Foto, auf das
ein Wagen (offenbar ehemals BCi) der
alten Feldabohn zu sehen ist. Die Auf-
nahme entstand Ende 1964 auf der Schmal-
spurbahn Mosboch Baden-Mudau.

Foto: Arno Giegerich, Wiesbaden

Auch in Frankreich gibt es Doppelstock-
ziige. Unser Bild zeigt einen solchen bei
der Ausfahrt ous dem Bahnhof 5t. Lazare
in Paris. Er wird gezogen von einer Tender-
lokomotive der Baureihe 141 TD.

Foto (April 1964): Dr. H. J. FeiBel, Hanau

CssR

Einer der neuen StraBenbahntriebwogen
vom Typ T 3, wie er in Bratislava (CSSR)
eingesetzt ist.

Foto: Peter Nagy und Georg Féldes,
Bratislava
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Ing. GONTHER FIEBIG, Dessou

Die preuBische G 8

Was [lr eine Reisezuglokomotive allgemein gilt, trifft
auch fiir die Gilterzuglokomotiven zu: Um die Jahr-
hundertwende waren die vorhandenen Gattungen in
Preullen zu schwach. Die aufstrebende Industrie for-
derte schwerere und leistungsfihigere Giiterzugloko-
motiven als es die G 7-Bauarten waren. Der Hannove-
raner von Borries schlug 1901 den Bau von 1’'Dn4V-
und 1’'Dn2V-Lokomotiven vor. Er wurde dazu durch
eine Studienreise nach den USA angeregt, in denen der-
artige, fiir die damalige Zeit schwere Dampflokomotiven
bereits liefen. Doch Garbe, der fiir die Entwicklung
der Lokomotiven der KPEV mafigebliche Mann, ent-
wickelte zu dieser Zeit schon eine vierfachgekuppelte
Giiterzuglokomotive, bei der der damals noch neue
Uberhitzer verwendet werden sollte. Garbe wollte mit
einer moglichst kleinen Konstruktionsmasse eine lei-
stungsfdhigere Lokomotive schaffen, als es die vorhan-
denen G 7-Gattungen und der Borries'sche Entwurf
waren bzw. hiitten sein konnen. Er lehnte sich bei der
Konstruktion der als G 8 bezeichneten Maschine weit-
gehend an die G 7-Lokomotiven an. Die MaBe des
Langkessels der G 72 wurden lbernommen und um
Masse zu sparen, die er fiir den Uberhitzer brauchte,
erhielt der Langkessel nur zwei Schiisse mit einer
Dicke von 145 mm. Der Kessel der G 72 bestand aus
drei Schiissen mit einer Wanddicke von 16 mm. Die
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Mpycckuit ToBapHwii nokomotus cepun I'-8
The Prussian “G 8"

La locomotive prussienne du type G 8

Linge der Heizrohre betrug 4100 mm, spiter 4500 mm.
Auch die Rostlinge wurde mehrmals geédndert; ur-
springlich 2200 mm lang, wurde von Garbe spéter eine
Linge von 2550 mm gewdhlt. Es entstand ein leigtungs-
miifliger befriedigender Kessel mit einer geniigend
groflen Heizfliche, dabei war die Masse des Kessels
mit Uberhitzer und Ausriistung mit 17 600 kg nur um
600 kg groBer als die des G 72-Kessels. 153 Lokomotiven
der Gattung G 8 erhielten noch den Rauchkammer-
Uberhitzer, dementsprechend der Kessel ein sogenann-
tes Flammrohr. Ab 1906 kam der Rauchréhren-Uber-
hitzer, wie wir ihn heute noch kennen, zum Einbau.
Jedoch wurde der vom Rauchkammer-Uberhitzer her-
rithrende grioBere Durchmesser der Rauchkammer selbst
beibehalten. Erstmalig wurde bei vierfachgekuppelten
Giiterzuglokomotiven von Garbe ein Raddurchmesser
von 1350 mm gegeniiber den bisher {iiblichen Durch-
messern von 1250 mm gewihlt, Anderungen in den
ersten Jahren der Entwicklung waren die Zylinder-
abmessungen, der Kolbenhub und die Schieberanord-
nungen unterworfen. So wiesen die ersten G 8 ettliche
Kinderkrankheiten auf, die vorerst zum Verruf dieser
Gattung fiihrten, obwohl die Leistungsfdhigkeit gelobt
wurde. Dies hatte zur Folge, dafi die KPEV noch 1908
eine schwere Naldampf-Giiterzuglokomotive mit vier
Kuppelachsen, die G 9, bestellte und bis 1913 etwa 200
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Bild 1 Mafskizze der G&§ i 1
(Baureihe 55"*) mit Tender b 17968
37T 18,5 (preup.)
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Bild 4 552233 mit Tender 3T 12 (preufl.)

Bild 5 55 2266 vor einem PmG bei Luckau
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Stiick beschaffte. Inzwischen waren auch die Mingel
der G & beseitigt worden und ebenfalls bis 1913 stellten
die preullischen Direktionen 1045 Stiick davon in Dienst.
Darunter befanden sich auch sieben Lokomotiven mit
Gleichstrom-Zylindern nach Prof, Stumpf und zehn
mit der Lentz-Ventil-Steuerung. Diese wurden aber
bald wieder in Normallokomotiven umgebaut oder als
Heizlokomotiven aufgestellt. Mit der 1912 begonnenen
Entwicklung der bekannteren G 8!-Lokomaotiven, bei der
jetzt Achslasten bis zu 17 Mp zugelassen waren, liefen
die Lieferungen der G 8 aus. Heute ist sie nahezu ver-
gessen, etwas zu Unrecht, soweit es den Dampfloko-
motivireund betrifft. Die G 8 war eine Pionierlokomo-
tive und ihre Entwicklung eine Pioniertal. Stellen wir
einmal die Ergebnisse einiger Probe- und Vergleichs-
fahrten der damals stiarksten Giiterzuglokomotiven
gegeniiber, wie sie aus der Literatur bekannt sind.

Die G 7' (Dn2) beférderte auf 59/, Gliterziigen von 385 t
mit 40 km/h, die G 8 unter gleichen Bedingungen 700 L.
Auf einer Steigung von Sn'u{, wurden mit 38 km/h sogar
1736 t beférdert. Dabei entwickelte die G 8 eine Kessel-
leistung vaon tiber 1100 PS. Bei Vergleichsfahrten der G 8
mit der G 72 (Dn2v) auf der Strecke Stettin—Stargard,
die 1904 ausgefiihrt wurden, verbrauchte die G 8 48%;
weniger Wasser und 56% wenger Kohle als die G 72
Das war doch ein Fortschritt! Nachstehend noch ein
Auszug aus den Schlepplastentafeln der Preullischen
Staatsbahn:

Gn G 72 aGn G# Ga
Steigung Geschw, Dn2 Dn2v 1’'Dn2v  Dh2 Dn2
km'h

25900 40 55 63 70 135 105 1
109/ 50 40 215 235 2495 380 3201
5044 40 395 425 445 B6GO 570 t
20/00 40 B30 710 740 1085 940 t
09 4 40 1125 1150 1245 1795 1365 t

Die ersten Lokomotiven (1901 bei Vulcan bestellt), die
1902 als Fabriknummern 1930 bis 1942 geliefert wurden,
erhielt die Direktion Saarbriicken der KPEV mit den
Betriebsnummern 2100 bis 2112. Dort beférderten sie
schwere Kohlenziige mit 110 Achsen auf der Strecke
Koblenz—Trier. 1906 wurden diese 13 Lokomotiven der
ersten Lieferung umgenummert und erhielten dabei
die Bezeichnung G 8 Saarbriicken 4801 bis 4813, 1918
verblieben sie bei den selbststindig gewordenen Saar-
bahnen. Nach dem ersten Weltkrieg kamen viele G 8-
Lokomotiven in nichtdeutsche Gebiete, so nach Oster-
reich, Polen, Frankreich u.a. 1925 befanden sich im
Bestand der Deutschen Reichsbahn, nachdem bis
dahin bereits eine Anzahl G 8 ausgemustert waren,
noch 656 Lokomotiven, die ab dieser Zeit als Baureihe
55'""** bezeichnet wurden, 1935 ibernahm die DR noch
einmal zwdlf G 8 von den Saarbahnen, darunter als
spiitere 55 2257 bis 2262 sechs Lokomoliven aus der er-
sten Lieferung. 193940 ,vereinnahmte" die Reichsbahn
noch 46 Stiick von den Polnischen Staatsbahnen, die dort
unter der Bezeichnung Tp 3 liefen. Nach dem zweiten
Weltkrieg verschwanden viele der noch vorhandenen
G 6, die bis dahin nur noch im Rangier-, in seltenen
Fillen im Nebenbahndienst eingesetzt waren. Heute
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Bild 6 Mafskizze des Tenders 3T 12
{preuf.)
Bild 7 Mapskizze des Tenders 2°2°T 16

(preufl.)
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Bild 8 Skizze eines Kurzpersonenzuges, bestchend aus G 8, Pwgs und einem B4 (chemals

preufl, 3.-Klasse-Abteilwagen), MaBstab 1 : 300

laufen nur noch einige wenige im einfachen Nebenbahn-
dienst bei der Deutschen Reichsbahn,

Bei den bei der DR noch im Dienst stehenden G 8-Loko-
motiven sind auch noch alle drei Tenderbauarten vor-
handen, mit denen die G 8 zur Zeit ihrer Beschaffung
gekuppelt wurde. Die ersten G 8-Lieferungen erhielten
den 37T12, spiitere Lieferungen den T16 und
schliefllich wurde der 3T16,5 der Regeltender auch
diescr Lokomotivbauart.

9°2°

Dic bei der Deutschen Reichsbahn befindlichen G 8-Lo-
komotiven sind im Bw Luckau beheimatet. Sie werden
eingesetzt im Rangierdienst auf den Bahnhdfen Luckau
und Lubben Hbf und verrichteten den Zugdienst auf
den Strecken Luckau—Uckro—Falkenberg Elster, Luk-
kau-Liibben—Beeskow und Uckro—Dahme. Die Perso-
nenzige werden meist als PmG gefahren und es erge-
ben sich somit fur den Modelleisenbahner reizvolle Zug-
zusammenstellungen. Neben der Lokomotive bestehen
die Ziige aus moderneren Giiterzug-Gepiickwagen, zwei-
achsigen Nebenbahn-Personenwagen oder noch vor-
handenen Kriegs-Personenwagen in Giiterwagen-Bau-
art und verschiedenen Giiterwagen. Daneben sind aber
auch einige Leichttriebwagen ilterer und neuerer Bau-
art aul den oben genannten Strecken eingesetzt. Da
diese Fahrzeuge ab und zu auch einmal ausfallen, konnte
folgende  Zugzusammenstellung  beobachtet  werden:
Als ' 2430 Beeskow—Uckro verkehrte die Lokomotive
55 2024 mit cinem Pwgs und einem B 4, also einem ehe-
mals preullischen Abteilwagen mit Drehgestellen. Als
Trost fir manchen platzbeschrinkten Modelleisenbah-
ner ist dieser Zug als Skizze in Bild 8 dargestelit,

Die Tage der letzten G 8 sind gezihlt! Immerhin ist
diese Bauart rund zwei Lokomotivzeitalter — das sind
etwa 60 bis 65 Jahre — im Diensl gewesen. Ade, G 8!
Uns bleiben nur die Erinnerungen und einige Bilder
dieser Lokomotiven.
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Literatur:

«Beltrige zur Lokomotivgeschichie®, 1937;

«Die Entwicklung der
Band 11

Zeichnungen: H, Kohler,

Fotos: Verfasser

Lokomotive im Gebiete des VMEWV®,

Erfurt

Technische Daten der G 8:

Licferung mit Rauch- mit Rauchkammer-
rohr-Uber-  Uberhitzer
hitzer

rE— -

Hochsigeschwindigkeit kmh 55 55 55

Zylinderdurchmesser mm a001) G0 GO0

Kolbenhub mm 6i02) G0 Gl

Stcuerung Heusinger, auBlenliegend

Kesselliberdruck kp/cm212 12 12

Rostiche m= 2,25%) 2,39 242

Strahlungsheizfliiche m2 11,85 12,58 12,58

Heizrohrdurchmesser mm 11746 11446 41 46

Anzahl der Heizrohre 2204) 152 152

Rauchrohrdurchmesser mm 305/331 125133 125133

Anzahl der Rauchrohre 1% 21 21

Linge der Rohre mm 4100 4500 4500

Verdampfungsheiziliche m2 131,90 137,53 137,53

Uberhitzerheizflliche m2 31,34 40,00 40,00

Tenderbauary 1T 12 2°2'T 16 3T 16,5

Brennstoff vorrat t 5.00 5,00 7,00

Wasservorral m3 12,00 10,00 16,50

Lok und Tender

Linge lber Pulfer mm 16 878 14 pos 17 968

Radstand mm 11 868 13 258 12 348

Fahrzeugmasse,

dienstbereit t 40,1 100,7 104.0

Reibungslast Mp 36,2 57.3 58.5

1) Bel Ursprungsausfihrung 550 mm

2) Bei Ursprungsausfilhrung 3590 mm

4) Bed Ursprungsausfithrung 2,20 m:

1) 1 Flammmurohr
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Telefon
53 907 49

VERTRAGSWERKSTATT FUR ALLE TECHN. SPIELWAREN
Modelleisenbuhnen u. Zubehdr/Teckn.Spielwaren

Piko-Vertragswerkstatt Kein Versand

1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

Nachster
AnzeigenschluBtermin:

RuchiKleinanzeigen ani B Fabiraa 1ls Hattd

haben in der FGChpresse Verkaufe ,Der Modelleisen-

bahner" lahrgang 1-15 oder
tausche gegen HO-Material
oder Bauholz, H. Schramm,
4242 Schraplou

groBe Wirkung!

Verk. 12 lahrg., 1952-64, ,Der
Modelleisenb.”, johrgangsw.
gebunden, fiir 160,00 MODN.
Richard Stache, 85 Bischofs-
werda, Aug.-Bebel-Str. 7

Verkaufe ,Der Modelleisen-
bahner”, Jhrg. 1961 H, 8-12,
1962 H. 1-12, 1963 H., 1-12,

1964 H. 1-12, 1965 H. 1-12
und Auhagen-Baukasten, Ge-

béude selbst zusammenge-
baut. Fritz Liicke, 195 Neu-
ruppin, Fehrbelliner Str. 27 a

Suche dringend Piko Pw 4i-
Packwagen (alt) zu kaufen.
Fritze, 7031 Leipzig, Bret-
schneiderstr, 6§ -

g. U. Schubert

Das Fachgeschift fiir
MODELLEISENBAHNEN
8053 Dresden, HiiblerstraBe 11
Ruf 31855 (am Schillerplatz)
Vertrogswerkstatt aller fithrenden Fabrikate,

Im IV, Quartal kein Waren- und Reparatur-
versand,

Das fiihrende Fachgeschiift
in Karl-Marx-Stadt

Fiir die F de der Modelleisenbahn haolten wir ein
umfangreiches Angebot von Modellbahnen und Zube-
hér bereit.
Wir fiihren

Erzeugnisse der NenngréBen HO, TT und N
Komplette Anlagen und Einzelstiicke
Zubehor fiir alle GréBen in reicher Auswahl

Unser Kundendienst: Nachnahmeversand

wmodellbahn'

901 Karl-Marx-Stedt, Augustusburger Str. 26
Tel. 41229

Kohlewagen HO

erhaltlich im Handel

PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen imVogtl.
KrausenstraBe 24 - Ruf 56 49
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pettirer®

greift zur NenngroBe HO

BR 89

BR 69

HO Modelleisenbahnen

® Malsteb 1 :87

@® groBe Zugleistung

@ recichhaltige Warensortimente
@ uniibertroffene Detailtreue

VEB PIKO Sonneberg

(vop
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Bild 1 Dieses HO-Modell der Lokomotive der
Baureihe 740=3 (ex preuBische T 11) baute sich
Herr Dipl.-Ing. Ginter Bucher, Zschopau. Fast
alle Drehteile wurden mit einer Handbohr-
maschine angefertigt. Das Handrad on der
Rauchkammertiir stammt aus einer Armbanduhr,

Foto: Giinter Bucher, Zschopdu

Bild 2 Aus handelsiiblichen Materialien (Kipp-
mulden wvon Plastikloren, Zeuke-Glterwogen-
untergestellen, frisierte Diesellok aus einem
TT-Startkasten von Zeuke & Wegwerth KG)
baostelte Herr Udo Wolter, Berlin, eine Feld-
bahn fiir 12-mm-Spurweite (ober Nenngrafe HO).

Foto: Udo Wolter, Berlin

Bilder 3 und 4 Der Post-4-Wagen entstand
nach einer Verkirzung eines ldngeren Post-
wogens der &sterreichischen Firma Liliput. Aus
einem ehemaligen Giterwogen der italienischen
Firma Rivorossi ist dos Modell eines G-Wagens
der Sowjetischen Eisenbahnen umgebout wor-
den. Beide Waogen frisierte Herr Rolf Thal-
heim, Westberlin, um,

Fota: Rolf Thalheim, Westberlin









